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CARTA DO PREFEITO

DE SALVADOR

BRUNO REIS

Nos ultimos anos, Salvador vem fazendo um trabalho constante para reduzir as
mortes e lesdes no transito, através de acoes concretas e baseadas em evidéncias,
transformando a mobilidade urbana e o transito da cidade. Além disso, a vontade
politica e engajamento das liderancas, com os 6rgaos envolvidos no planejamento e
gestao das politicas de seguranca viaria demonstram o empenho e o entendimento
da direcao que estamos seguindo. Com isso, estamos construindo uma cidade cada
dia mais acolhedora e com foco nas pessoas.

A nossa responsabilidade em criar uma cidade mais sustentavel, com transito
mais tranquilo e seguro e que investe na mobilidade ativa e prioriza as pessoas ja
vem mostrando resultados. Esses avancos ja refletem diretamente no aumento da
seguranca viaria e na diminuicao dos sinistros de transito.

Salvador esta no caminho certo para se tornar uma cidade lider em assuntos de
seguranca viaria, apoiada pelos melhores técnicos e alinhada as melhores praticas
internacionais. E o melhor, temos uma gestao eficiente e capaz de oferecer as
ferramentas necessarias para implementar as mudanc¢as que queremos para que
nossa cidade se torne ainda mais sustentavel. Seguimos aprimorando as medidas
com foco nos usudrios mais vulneraveis e investindo também na educacao do
soteropolitano para um transito mais justo e seguro, onde nenhuma morte é
aceitavel.

BRUNO REIS
Prefeito de Salvador
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CARTA DO SECRETARIO

DE MOBILIDADE

FABRIZZIO MULLER

Ao elaborar e definir estratégias para um desenvolvimento urbano sustentavel
estamos atuando para que Salvador avance na implementacao de politicas
publicas de seguranca viaria que transformem a mobilidade da nossa cidade. E os
avanc¢osquetemosobservadoemnossacidadenosultimosanosnosimpulsionam
a continuar trabalhando para colocar Salvador na vanguarda da mobilidade
urbana no mundo.

Com foco no aumento da seguranca viaria e no conjunto de fatores que reinem
acoes de desenho urbano, fiscalizacdo, gerenciamento de dados, comunicagdo
e também educacao, as ruas e avenidas vem se tornando cada vez mais lugares
mais seguros e acessiveis.

Como em qualquer gestao, encontramos desafios pelo caminho. Continuar
investindo na readequacao de velocidade nasvias, a fim de diminuir o nimero de
morteselesdesno transito é maisque necessario. Manter didlogo com a sociedade
para promover a conscientizacao sobre a importancia de atitudes responsaveis
no transito, também. Por isso, seguiremos trabalhando, com o compromisso de
construir uma cidade que priorize os usuarios mais vulneraveis, onde os espacos
urbanos privilegiem os deslocamentos ativos, a pé e de bicicleta para promover a
harmonia entre pedestres, ciclistas e modos motorizados.

Agradecemos a gestao atual, que assumiu com grande responsabilidade o
planejamento da mobilidade de Salvador e vem priorizando novas formas de
deslocamentomaissustentaveise seguras, poisonossomaior compromisso é com
as pessoas e com a melhoria da qualidade de vida da populacao soteropolitana.

FABRIZZIO MULLER
Secretario Municipal de Mobilidade de Salvador
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CARTA DO SUPERINTENDENTE

DA TRANSALVADOR

MARCUS PASSOS

As mortes e lesoes decorrentes dos sinistros de transito, sao hoje um dos principais
desafios para a saude publica, sendo necessaria uma atuacao intersetorial para
prevenir que cidadaos se tornem vitimas de transito. Em Salvador, contamos com
a participacao efetiva dos 6rgaos municipais, estaduais e federais que compoem o
Programa Vida no Transito nessa luta conjunta.

Nesse sentido, a Prefeitura de Salvador, por meio da Superintendéncia de Transito de
Salvador (Transalvador), em parceria com a Iniciativa Bloomberg de Seguranca Viaria
Global (BIGRS), desenvolveu o presente Relatério Anual de Seguranca Viaria que traz
relevantes informacdes sobre 0 panorama do transito em nossa cidade.

Além de investir em acdes de sensibilizacao, intensificamos fiscalizacoes para coibir
condutas irresponsaveis e readequamos a malha vidria para reduzir em mais 50% os
sinistros de transito na década de 2021-2030. Salvador foi a primeira capital brasileira
a assumir o novo compromisso com a Organizacdo das Nacoes Unidas (ONU).

Investimos também em acdes educativas e de conscientizagao voltadas aos
motociclistas, por exemplo, que tém contribuido para a reducao de vitimas em
decorréncia de sinistros. Se comparados os primeiros semestres de 2021 com 2022,
houve uma diminuicao de 30% no niimero de motociclistas mortos no transito. Nos
seis primeiros meses deste ano, 16 condutores de motocicletas foram vitimados,
contra 23 no mesmo periodo do ano passado.

Dessa maneira, trabalhando para evitar sinistros de transito com mortes e lesoes,

temos a certeza de que estamos no caminho certo para construirmos um transito
mais seguro para todos e uma cidade mais humana.

MARCUS PASSOS
Superintendente de Transito de Salvador
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E CARTA DO SECRETARIO

vador

DE SAUDE

DECIO MARTINS

Atualmente a seguranca viaria é considerada um problema de saude publica,
pois as mortes e lesdes decorrentes dos sinistros de transito, sao hoje um dos
principaisdesafios paraesse setor. Asconsequénciasdestaepidemiamodernasao
alarmantes e por conta disso se faz necessadria a atuacao intersetorial para pensar
e desenvolver a¢des preventivas que repercutam na mudang¢a de comportamento
da sociedade e na reducao da morbimortalidade por sinistros de transito.

Em Salvador, a Secretaria de Satide integra o Programa Vida no Transito e atua
conjuntamente com outros 6rgaos que formam esse comité com o objetivo de
reduzir as mortes e lesdes no transito a partir da qualificacao da informacao, de
acoes planejadas, desenvolvidas e executadas intersetorialmente e na énfase em
dois fatores de risco: velocidade excessiva e direcao sob efeito de bebida alcodlica.

Com o objetivo de contribuir com o aprimoramento das informacoes sobre
ocorréncias, causas e fatores de risco associados aos sinistros de transito, busca-
se aintegracao dosdadosdo SAMU com o SIST, sistema da Transalvador, visto que
o Servicode Atendimento Mdével de Urgéncia possui dados fundamentais para que
seja possivel elaborar acoes de fiscalizacao, engenharia e educacao direcionadas
a melhoria da seguranca viaria na nossa cidade.

Aproveito para agradecer a gestao atual, que priorizou o planejamento da

mobilidade de Salvador, buscando sustentabilidade e seguranga, para juntos
construirmos um transito mais seguro para todos e uma cidade mais humana.

DECIO MARTINS
Secretario Municipal de Satude de Salvador
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Introducao

O transito

O intenso fluxo de pessoas a pé, de bicicleta, no
transporte publico ou individual, ¢ uma marca
das grandes cidades. Os deslocamentos atendem
as necessidades como trabalhar, estudar, lazer,
esporte e contemplagao e tém impacto direto na
qualidade de vida do cidadao.

Na busca pela qualidade de vida, Salvador e outras
grandes metrépoles sofrem com o problema
do transito em consequéncia do planejamento
urbano desordenado, das deficiéncias dos
transportes publicos, do excesso de veiculos e do

comportamento dos cidadaos.

As intervencgOes executadas no sistema de
mobilidade e no sistema vidrio em Salvador
colaboram para avangos na saude, sociais e
ambientais, ao reduzir mortes e feridos no
transito, pontuando a metrépole entre as que
tiveram importantes avancos na melhoria da
gualidade de vida de seus cidadaos.

A Associacao Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT), na Norma Brasileira
(NBR) 10.697, de 16/11/2020, revisou
e redefiniu os termos técnicos,
substituindo a expressao “acidente de
transito”, por “sinistro de transito’, uma

vez que este pode ser evitado.

Sinistros de transito, um
problema de satide publica

No mundo, mais de 51 milhdoes de pessoas
morrem ou ficam feridas, muitas com sequelas,
por ano, em sinistros de transito, causando
prejuizos sociais e econdémicos. O mesmo ocorre
em Salvador, tornando vital a atuagao municipal
para promover vias mais seguras.

A Organizacao Mundial da Satide (OMS) considera
os sinistros de transito um problema de satde
publica. Entao,em maiode 2011, instituiu a Década
de Acao pela Seguranca no Transito (2011-2020),
para chamar atencao dos varios atores sociais
e politicos envolvidos. A questdo foi também
incluida nos Objetivos de Desenvolvimento
Sustentavel (ODS) e os Estados-membros se
comprometeram a adotar a¢oes para reduzir pela
metade as mortes e lesdes globais no transito.

Atualmente, paises que adotaram a abordagem de
Sistema Seguro - Visao Zero, politica de transito
da Suécia desde 1997, alcancaram resultados mais
eficazes. Essa abordagem se baseia no principio
de que o erro humano é inevitavel. Logo, o sistema
viario deve ser projetado de tal forma que o erro
humano nao leve a um resultado grave ou fatal.

Atenta aos exemplos de sucesso, Salvador vem
registrando, anualmente, reducao no numero de
mortes e sinistros de transito, resultado de um
conjunto de acdes da gestao municipal. Dentre
elas destacam-se: Engenharia de Trafego -
intervengdes em dreas sensiveis, privilegiando o
pedestre; Mobilidade e Acessibilidade -ampliagdo
da rede cicloviaria e do estacionamento zona azul
digital; Fiscalizacao - ampliacao da fiscalizagao
eletrénica e das blitze de alcoolemia; Educacao
para o Transito - campanhas nas escolas, nasruas

e nas midias de massa.
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Sumario
Executivo

No mundo

No Relatério Global sobre o Estado de Segurancga
Vidria 2018, publicado pela OMS, estima-se
que aproximadamente 1,35 milhao de pessoas
morrem em decorréncia de sinistros de transito
anualmente, uma média de uma morte a cada
25 segundos. Para a populagao de 5 a 29 anos,
sinistros de transito ja sao a principal causa da
morte. Estes indicadores colocaram o tema das
mortes no transito como emergéncia mundial.
Governos de varios paises se comprometeram a
implementar politicas para reduzir as mortes e
lesbes no transito em 50% até 2030.

No Brasil

Segundo dados do DATASUS, base do Sistema
Unico de Satuide, no Brasil, em 2021, 31.468 pessoas
morreram por causa de sinistros de transporte
terrestre (V01-V89), denotando uma taxa de 14,7
pessoas a cada 100 mil habitantes, sendo maior
do que a da Argentina (8,4) e quase seis vezes a da
Suécia (2,8). No pais, os sinistros de transito sao a
principal causa de morte, para a populacgao entre
5a 14 anos, e a segunda causa, para a populacao
entre 15 e 49 anos.

Em Salvador

Em 2021, foram registradas 3.222 vitimas de 2.716
sinistros de transito com vitima, sendo 443
atropelamentosde 482 pedestres. Os sinistroscom
vitima ocorreram mais em janeiro (10,1%) e agosto
(10,1%), e nos dias de quinta (15,1%) e sexta (19,1%).
As faixas horarias que concentraram maior
numero de sinistros com vitima foram de 15h as
18h (20,6%) e 18h as 21h (17,8%). No ano, foram 117
vitimas fatais, numero 10% menor do que o de
2020. 92% das fatalidades foram de usudrios mais
vulnerdveis (pedestres, ciclistas e ocupantes de
motocicleta). As mortes destes ultimos cairam
9% e de pedestres, 15%. Os ciclistas que perderam
a vida no transito subiram de 4 para 8.

Os ocupantes de motocicleta (motociclistas e
passageiros), em 2021, continuaram sendo a
categoria com mais mortes (45%), seguidos por
pedestres (40%). Homens continuaram sendo as
principais vitimas fatais, com 88%, enquanto as
mulheresrepresentaram 12%. Por faixa etaria, 28%
tinham idade de 20 a 29 anos. Estima-se que, para
0 ano, os custos diretos e indiretos relacionados
a sinistros de transito foram da ordem de 179
milhoes de reais, na cidade.

A taxa de mortalidade na capital foi de 4,0
mortes por 100 mil habitantes, mostrando uma
diminuicao de 10,4% em relacao a 2020 e de 54,3%
guando comparado com o indicador de 2011. A
tendéncia de diminuicao do risco de morte por
sinistro de transito de Salvador fez da cidade uma
daspoucasdomundoa superarametada primeira
Década de Acao pela Seguranca no Transito da
ONU. Existe agora um novo desafio, tendo em
vista que a ONU proclamou a segunda Década de
Acdo com a meta de reduzir, novamente, 50% as
mortes e lesdes no transito até 2030.

Relatério Anual de Seguranca Viaria Salvador 2021 13



Dados Gerais
de Salvador

Salvador tem uma populagdo estimada de 2.900.319 habitantes em 2021 pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) e possui cerca de 3.781 km de malha vidria e 308 km de malha cicloviaria.
A capital tem 1.052.173 veiculos licenciados pelo Departamento Estadual de Transito (Detran), dos quais

15% s3ao motocicletas. Nos tlltimos 10 anos, a frota de veiculos cresceu 36%. Ja a de motocicletas aumentou

69%. Hoje a cidade tem uma taxa de motorizacao de 2,8 habitantes por veiculo.

Em 2016, sinistros de transito eram a 162 causa de morte na cidade, passando a posi¢des cada vez mais

baixas no ranking, nos anos seguintes, até chegar a 282 posicao em 2020. A principal causa de morte na

capital foram homicidios de 2016 a 2019 e Covid-19 em 2020 (DATASUS, 2021).

Tabela 01: Ranking de causas de morte em Salvador

Homicidios Homicidios Homicidios Homicidios
Infarto Agudo Do Miocéardio Diabetes Mellitus Infarto Agudo do Miocardio Infarto Agudo do Miocardio
Pneumonias Infarto Agudo do Miocardio Diabetes Mellitus Causas mal definidas
Diabetes Mellitus Cancer de Bronquios e Pulmées Cancer de Mama Diabetes Mellitus
Outros Transtornos Respiratérios Cancer de Mama Cancer de Brénquios e Pulmées AVC
AVC Outras Doengas Cerebrovasculares Pneumonias Pneumonias
Cancer de Mama Quedas AVC Cancer de Mama

Outras Septicemias Doenga Isquémica Crén. do Coragao Outros Transtornos Respiratérios Alzheimer

Cancer de Bronquios e Pulmées Cancer de Préstata Cancer de Préstata Cancer de Bronquios e Pulmdées

Doenga Isquémica Crén. do Coragao Hemorragia Intracerebral Outras Doengas Pulmonares Crén. Outras Doengas Pulmonares Cron.

Insuficiéncia Cardiaca Outras Doengas Pulmonares Cron. Cancer do Figado Intervencao Legal

Hipoxia Intra-uterina Cancer de Estémago Outras Doengas Cerebrovasculares Quedas

Covid-19
Causas mal definidas

Homicidios

Diabetes Mellitus

Infarto Agudo do Miocéardio
AVC

Hipertensao

Cancer de Mama

Cancer de Brénquios e Pulmées
Alzheimer

Pneumonias

Insuficiéncia Cardiaca

Quedas Outros Transt. Do Trato Urinario Cancer de Estdmago Outros Transt. Do Trato Urinario Seq.de Doengas Cerebrovasculares

Cancer de Préstata Hipoxia Intra-uterina Cancer do Célon Outros Transtornos Respiratérios Outros Transt. Do Trato Urindrio

Cancer de Estémago Alzheimer Outros Transt. Do Trato Urinario Outras Doengas Cerebrovasculares

Acidente de Transito Doenca Cardiaca Hipertensiva Hipoxia Intra-uterina Cancer de Prostata

Complic. de Doengas Cardiacas Cancer do Célon Alzheimer Complic. de Doengas Cardiacas

Intervencao Legal
Cancer de Prostata

Outras Doengas Cerebrovasculares

Outras Doengas Pulmonares Crén. Cancer do Pancreas Cancer do Pancreas Doenga Isquémica Crén. do Coragao Outros Transtornos Respiratérios

Cancer do Célon Acidente de Transito Outras Septicemias Hemorragia Intracerebral

Outros Transt. Do Trato Urinario Cancer do Figado Insuficiéncia Cardiaca Insuficiéncia Cardiaca
Hemorragia Intracerebral Pneumonias Doenca Isquémica Crén. do Coragao Cancer do Célon

Cancer do Pancreas AIDS Hemorragia Intracerebral Outras Septicemias

Feto e Recém-nascido Afetados

AIDS por AfecgGes Maternas

Seq. de Doengas Cerebrovasculares Cancer do Figado

Seq. de Doengas Cerebrovasculares Seq.de Doengas Cerebrovasculares AIDS Seq. de Doengas Cerebrovasculares

Outras Doengas Cerebrovasculares Complic. de Doengas Cardiacas Acidente de Transito Cancer de Estdmago

Alzheimer Outros Transtornos Respiratérios Quedas Acidente de Transito

Cancer do Figado AVC Doenca Cardiaca Hipertensiva Cancer do Pancreas

Feto e Recém-nascido Afetados Hipertensio Feto e Recém-nascido Afetados
por Afecgbes Maternas P por Afecgbes Maternas

Hipertensdo Insuficiéncia Cardiaca Hipertensdo Hipertensdo

Doenga Cardiaca Hipertensiva Outras Septicemias Complic. de Doengas Cardiacas AIDS
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Vitimas
de Transito

Figura 01: Historico de mortalidade 2011 - 2020 (1 Década)
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Salvador iniciou a 22 década da ONU com queda nas mortes

Em 2021, houve 117 vitimas fatais de transito em Salvador, 10% menos que em 2020. Considerando o
indicador de mortes por 100 mil habitantes, que representa o risco de morte, a reducao foi de 10,4%,
iniciando com sucesso a 22 Década de Acao em Seguranca Vidria da ONU-Organizacao das Nagoes
Unidas (2021 a 2030), na meta de reduzir a metade as mortes no transito em 10 anos.

Figura 02: Histérico de mortalidade 2021 - 2030 (22 Década)
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Salvador reduziu o numero de vitimas feridas no transito

Em 2021, houve registro de 3.222 vitimas de transito em Salvador, somando-se fatais e feridas,
quase um terco do que em 2011. Em relacao a média dos tlltimos trés anos antes da pandemia de
Covid-19 (2017 a 2019), que foi de 5.033 vitimas, a reducao foi de 36%, chegando a um novo minimo
histérico. Ressalta-se que sao registros realizados no SIST - Sistema de Informacdes de Sinistros
de Transito da Transalvador, podendo haver subnotificacao de vitimas feridas.

Figura 03: Hist6rico de morbidade 2011 - 2021
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Salvador visa melhorar o registro de vitimas feridas

Em 2021, foram registrados 3.105 feridos, 61% menos que em 2011 e 37% menos que a média dos
ultimos trés anos antes da pandemia de Covid-19 (2017 a 2019). Para minimizar a subnotificacao
de vitimas feridas a Transalvador planeja a integracao com outras fontes de dados como o SAMU.

Tabela 02: Série historica de vitimas fatais e feridas por categoria de vitima

Ocupante de Ocupante de Outro / Nao
Motocicleta Veiculo Leve informado

1.978 10 3.495 1.451

-n------

1.380 47 3.201 1.009

--------

2015 1.199 3.425 1102

---------

2.763 19

-----“-“--

2019 2.827

-------“--

1.925

Pedestre Ciclista
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Figura 04: Vitimas fatais e feridas por categoria
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Motociclistas continuaram sendo 0s que mais se lesionaram

Em2021,0socupantesde motocicleta (motociclistas e passageiros) foram de longe os que mais sofreram
lesdes no transito, com 62%. Em seguida vieram os ocupantes de veiculos leves, com 15%, os pedestres,
com 14%, os ocupantes de veiculos pesados, com 5% e os ciclistas, com 4%.

Motociclistas e pedestres foram as principais vitimas fatais

Em 2021, os ocupantes de motocicleta continuaram sendo os que mais morreram (45%), seguidos pelos
pedestres (40%). Ocupantes de veiculos leves foram 8% e ciclistas 7%. Quanto ao tempo entre o sinistro
e 0 Obito das vitimas fatais, 65% das mortes ocorreram em até um dia, 16% até 7 dias, 15% até 30 dias e 4%
em maisde 30 dias. Mais pessoas morrendo maisrapido gue em 2020 pode indicar uma maior severidade.

Figura 05: Tempo entre sinistro e 6bito de vitimas fatais
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Sinistros com motociclistas: uma grave questao de saude publica

As mortes de ocupantes de motocicleta vinham aumentando desde 2018 e em 2021 tiveram uma
queda de 9%. Ainda assim eles foram o0s que mais morreram no ano (4 em cada 10). O risco de
morte passou a ser de 3,4 por 10 mil motocicletas. Eles também foram os que mais sofreram lesoes
em 2021. Seis em cada dez feridos foram ocupantes de motocicleta.

Figura 06: Morbimortalidade de motociclistas* 2011 - 2021
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* Inclui motociclistas e passageiros; Fonte: SIST-Salvador - julho/2022

Alémdosfatoresderiscoassociadosaos motociclistas,outro fator contribuiu paraisso:oaumento
nas motosregistradas. A frota de motos em Salvador cresceu 70% em 10 anos, passando de 150 mil,
em 2021, tendo sido licenciadas, no ano, mais motos do que carros.

Figura 07: Frota de veiculos em milhares 2011 - 2021

-@-Veiculos Leves —@=Motocicletas

626 634 645 658 671 675 678
611

598
547 575

145 152 158

1 123 127 132 138
102 11 6 —o——©

93 : o PN B

C—==

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Relatério Anual de Seguranca Viaria Salvador 2021 19



Figura 08: Mortalidade de pedestres 2011 - 2021
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Numero de mortes de pedestres em queda em Salvador

Asmortes de pedestres cairam 25% em dois anos, baixando de 63 em 2019 para 55 em 2020 e para 47
em 2021. Pedestres sao a segunda categoria com mais mortes (4 em cada 10). A taxa de mortalidade
de pedestres que representa o risco de morte baixou para 1,6 por 100 mil habitantes.

Numero de mortes de ciclistas em alta em Salvador

As mortes de ciclistas, por outro lado, reduziram de 7 em 2019 para 4 em 2020, mas voltaram a
aumentar, com pico de 8 em 2021, nimero mais alto desde 2012. 7% das mortes foram de ciclistas.
O risco de morte aumentou para 0,3 por 100 mil habitantes para os ciclistas.

Figura 09: Mortalidade de ciclistas 2011 - 2021
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Nao houve registros de mortes de criancas de 0 a 9 anos em 2021

Homenscontinuaramsendoasmaioresvitimasfatais (88%),enquantoasmulheresrepresentaram
12%. Por género e faixa etéria, 28% dos homens tinham de 20 a 29 anos e 23%, de 30 a 39 anos. Entre
as mulheres, a faixa mais acometida foi a de 50 a 59 anos (43%). Nao houve registros de mortes de
criangas de 0 a9 anos no transito em 2021. Nao tinham idade informada 7% dos registros.

Figura 10: Vitimas fatais por género e faixa etaria
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Figura 11: Vitimas feridas por género e faixa etaria
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Homens de 20 a 39 anos, as principais vitimas fatais e feridas

Homens foram também as principais vitimas feridas (75%). Entre eles, 37% tinham de 20 a 29 anos
e28%, de 30239 anos. Homens de 20 a 39 anos foram 42% do total de vitimas fatais e 36% do total
de vitimas feridas. Entre as mulheres, as faixas com mais vitimas feridas foram as de 30 a 39 anos
(27%) e de 20 a 29 anos (22%). Nao tinham idade informada 24% dos registros.
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Figura 12: Severidade por categoria de vitima
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Vulneraveis no transito: 1 a cada 10 pedestres atropelados morre

A severidade equivale ao ntimero de vitimas fatais pelo nimero de vitimas totais, traduzindo a
vulnerabilidade dos usuarios. Em 2021, a severidade para os pedestres foi a mais alta, com 9,8%
de fatalidades em relagao as vitimas totais de atropelamento. A severidade para os ciclistas foi de
6,2%, para ocupantes de motocicleta, 2,7% e para ocupantes de veiculos leves, 1,9%.

Tabela 03: Matriz vitima fatal x tipo de veiculo em 2021

Veiculo Veiculo Objeto Veiculo Queda Motocicleta Qutro/Néo
Vitima Leve Fixo Pesado* Informado

Ocupante de
Motocicleta

Pedestre

Ocupante de
Veiculo leve

Ciclista

Total

* Onibus e caminhdo; Fonte: SIST-Salvador - julho/2022

Veiculos leves foram os que se envolveram em mais
atropelamentos fatais

As principais causas de morte de pedestres foram atropelamentos por veiculos leves (23) e por
motocicletas (12), e de mortes de ocupantes de motocicleta foram colisoes (21) e choques em
objetos fixos (18). Ja para os ciclistas, as principais causas de morte foram colisoes (4) e quedas
(3). As mortes de ocupantes de motocicleta podem estar associadas com altas velocidades.
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Sinistros
de Transito

Salvador reduziu o numero de sinistros de transito

Em 2021, foram registrados 2.716 sinistros de transito com vitima em Salvador. Destes, 115 (4,2%)
foram fatais e 2.601 (95,8%) com feridos. O ntimero total foi 61% menor que o de 2011 e 1,5% menor
que o de 2020. Ao olharmos apenas para os sinistros com vitimas feridas, encontramos um novo
minimo histérico em 2021, representando uma reducgao de 61% em relagao ao ano de 2011 e uma
reducao de 35% em relagao a 2018, ultimo minimo antes do inicio da pandemia de Covid-19 (2020).

Além da reducado de sinistros com feridos, houve reducao de sinistros fatais. Em 2021, a reducao de
6% em relacio a 2020 reforca o retorno para uma tendéncia de reducao. E a segunda reducao seguida,
apds o aumento de 2019. Se compararmos a média dos ultimos dois anos (2021 e 2020) com a dos
dois anos anteriores (2018 e 2019), vemos uma diminuicao de 1% nos sinistros fatais, refor¢cando a
necessidade de continuidade das politicas integradas de prevencao de mortes no transito.

Figura 13: Historico de sinistros com vitima 2011 - 2021
—@- Sinistros Fatais =@ Sinistros com Feridos
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O sistema da Transalvador ja computa registros de outras fontes

Em 2021, no SIST, Sistema de Informagoes de Sinistros de Transito, 51% dos registros de sinistros
com ferido tiveram origem por queixas de cidadaos e 49% por agentes de transito, enquanto para
os fatais foram 54% por agentes, 28% pela policia e 18% por queixas. Hoje 100% dos agentes de
transito ja utilizam o BOAT eletrdnico, Boletim de Ocorréncia de Acidente de Transito.
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Figura 14: Sinistros fatais e com feridos por tipo
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Frequiéncia: 4 em 10 sinistros fatais sao atropelamentos e 5 em 10
sinistros com ferido sao colisoes

Em 2021, mais de um ter¢o dos sinistros fatais foram atropelamentos (38%). Colisdes
corresponderam a 25% dos sinistros fatais, choques em objeto fixo, 19% e quedas, 13%. Quase a
metade dos sinistros com feridos foi colisdao (49%). Atropelamentos corresponderam a 15% dos
sinistros com feridos, choques em objeto fixo, 14% e quedas, 11%.

Severidade: 1 em 10 atropelamentos e 1 em 17 choques sao fatais

A severidade (sinistros fatais =+

Figura 15: Severidade por tipo de sinistro .. ) .
gurals P P sinistrostotais),em 2021, foi cerca

0,
m Sinistros fatais m Sinistros com feridos de 10% para os atropelamentos,

6% para os choques, 5% para as
quedas e 2% para as colisoes.

Choque 5,9% 94,1%
Queda /RS 95,2%
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Atropelamentos

Atropelamentos com feridos
aumentaram 9% em 2019,
reduziram 49% em 2020 e
reforcaram o movimento de
queda em 2021 com reducao
de 3%. Atropelamentos fatais
subiram de 51 em 2018 para
63 em 2019 (24%), diminuindo
para 53 em 2020 (-16%) e para
44 em 2021 (-17%).

Colisoes

Colisboes com feridos vinham
estaveis hd 4 anos, tiveram
queda significativa de 31% em
2020 e aumento de 4% em 2021.
Colisoes fatais vinham de alta
de 47% de 19 em 2017 para 28
em 2019 e queda de 32% para 19
em 2020 e tiveram alta de 53%
para 29 em 2021, maior valor
dos tltimos 5 anos.

Choques

Choques com feridos vinham
estaveis desde 2017 e tiveram
reducao de 32% em 2020 e de
10% em 2021. Choques fatais
vinham de reduc¢do de 60% em
3 anos, chegando ao minimo
de 14 em 2018, dobraram em
dois anos, ao atingirem 28 em
2020 e diminuiram 21% para os
atuais 22 em 2021.

Figura 16: Mobimortalidade por atropelamento
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Figura 17: Mobimortalidade por colisdo
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Figura 18: Mobimortalidade por choque
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Anadlise temporal de sinistros por més, dia e hora em 2021

Figura 19: Sinistros com vitima por més do ano

—@-Sinistros Fatais —@=Sinistros com Feridos

260 265

: 236
208 : 204

jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez

Em 2021, os meses com mais sinistros fatais Os dias da semana com mais sinistros fatais
foram outubro (19) e janeiro (15) eoscom menos  foram ter¢a (21%) e domingo (20%) e o dia com
sinistros fatais foram junho (4) e julho (4). Os menos foi quarta. Os dias com mais sinistros
meses com mais sinistros com feridos foram com feridos foram sexta (16%) e quinta (15%) e
agosto (265) e janeiro (260) e os com menos o0 dia com menos foi terca. O horario com mais
foram abril (163) e marco (182). Com a segunda  sinistro fatais foi das 14 as 17h (18%) e o horario
onda da pandemia de Covid-19, houverestricbes = com menos foi das09 as 12h (6%). O hordrio com
de funcionamento do comércio com inicio em mais sinistros com feridos foi das15as18h (21%)

fevereiro e reabertura gradativa até setembro. e 0 horario com menos foi das 02 as 05h (2%).

Figura 20: Sinistros com vitima por dia da semana
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Figura 21: Sinistros com vitima por hora do dia
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O horario de maior letalidade (% de fatais sobre o total de sinistros) foi de 23h as 5h, que apresenta
menor fluxo de veiculos e possibilidade de desenvolver maior velocidade.

Figura 22: Letalidade por hora do dia (%)
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Analise temporal de sinistros por categoria de vitima

Nos tltimos cinco anos(2017-2021), os dias com mais sinistros fatais foram sdbado e domingo e a faixa
horaria com maior nimero foi de 18 as 21h. Os dias e horarios com mais sinistros fatais foram quinta
das 18 as 21h, sdbado das 18 as 21h e domingo das 21 as 24h. A faixa hordria de sexta 18h a segunda
6h, associada ao final de semana, representa apenas 36% da semana, porém concentrou 46% dos
sinistros, indicando concentracao da severidade aos finais de semana. Isto pode estar associado ao
consumo de 4lcool e ao excesso de velocidade, pois as vias tendem a ter um fluxo mais livre.
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Tabela 04: Dia x hora de sinistros fatais 2017-2021 - total

Hora Segunda Terca Quarta Quinta Sexta Domingo

6a9 7 8 12 7 6 9 14 63
9a12 8 2 2 8 12 9 59
12al15 6 10 7 6 7 9 ‘ 50
15a18 10 9 1 12
18a21 12 14 14 115
21a24 0 8 Ol | e | ' ' '
0a3 6 6 6 7 8 67
3a6 10 7 2 3 4 1 52
Total 83 70 64 l 75 102 110 591

Ao olharmos para a distribuigao dos atropelamentos fatais de 2017 a 2021, é possivel visualizar uma
concentracao de ocorréncias nos periodos vespertinos e noturnos(40%), 0 que pode estar associado a
diminuicao da visibilidade ou deficiéncia na iluminacao. Sabado foi o dia com mais atropelamentos
fataisedas18as21h foia faixa hordaria com mais atropelamentos fatais. Quinta e sabado das 18 as 21h
se apresentaram com maior quantidade de atropelamentos fatais.

Tabela 05: Dia x hora de sinistros fatais 2017-2021 - pedestres

Hora Segunda Terca Quarta Quinta Sexta CELET G Domingo

6a9 5 4 8 3 3 4 3 30
9al2 5 8 \ 3 1 5 6 4 32
12a15 4 4 L 3 4 4 3 | 26
15a18 2 8 7 7 2
18a21 6 8 9 7
21a24 0 3 6 2 8 8 8 B5)
0a3 2 1 2 3 1 4 2 15
3a6 1 2 1 0 0 2 1 [ 7
Total 33 37 33 |3 30 265

Quanto a sinistros fatais de 2017 a 2021 com motociclistas, os dias com maior niimero foram sabado,
domingo e segunda e os horarios com maior numero foram de 21 as 24h e de 00 as 03h. Os dias e
horarios com mais sinistros fatais com motociclistas foram sexta das 21 as 24h, domingo de 00 as
03h edas?2las?24h e segundadas00as03h. O domingo (14% do tempo) concentrou 64 sinistros fatais
(33%). Este fato pode estar associado ao fluxo mais livre e a maiores velocidades.

Tabela 06: Dia x hora de sinistros fatais 2017-2021 - motociclistas

28

Hora Segunda Terca Quarta Quinta Sexta CELET D Domingo

629 1 2 4 2 2 4 ER 24
9a12 3 3 \ 1 1 3 6 4 21
12a15 0 3 3 3 1 4 1 ‘ 15
15a18 5 3 2 0 3 7 8 | 28
18a21 4 3 2 4 7 4 8 32
21a24 8 3 3 7 [ 9 | 5
0a3 4 1 2 4 2
3a6 7 2 1 1 5 30
Total 23 17 20 33 233
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Distribuicao Espacial
dos Sinistros

Tabela 07: Vias com mais vitimas fatais em 2021

2018-2020 2021
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Mapa 01: Sinistros com vitimas fatais 2017-2021

<

BA-526,
Sao Cristovao

Largoda
Calcada

Mapa de calor (Kernel):
0

Av. Dorival 2.5

Caymmi 5.0
75

Relatério Anual de Seguranca Viaria Salvador 2021 29



Mapa 02: Sinistros com vitimas fatais ou feridas 2017-2021
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Mapa 04: Atropelamentos com vitimas fatais ou feridas 2017-2021
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Mapa 06: Sinistros com vitimas fatais ou feridas a noite ou na madrugada 2017-2021
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Mapa 08: Sinistros com vitimas fatais ou feridas envolvendo motociclistas 2017-2021
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Indicadores
OMS

Salvador tem melhora nos indicadores monitorados pela OMS

Diversas areas como sauide, mobilidade, economia, qualidade de vida e desenvolvimento sao
impactadas por mortes e lesdes no transito. Diante de uma verdadeira epidemia de sinistros
de transito crescentes, a Organizacao das Nac¢des Unidas (ONU) declarou os anos de 2011 a 2020
como a Década de Acao pela Seguranc¢a no Transito. Os paises signatarios, incluindo o Brasil, se
comprometeram em reduzir pela metade o nimero de mortes e lesdoes no periodo.

Em 2015, a ONU estabeleceu a “Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel”, com 17 objetivos
estratégicos, 2 relacionados aos sinistros de transito. Um deles é o Objetivo para o Desenvolvimento
Sustentavel (ODS) 3: Assegurar uma vida saudavel e promover o bem-estar para todos,comaMeta 3.6
de reduzir pela metade o nimero de mortos e feridos no transito no mundo até 2020. O outro é 0 ODS
11: Tornar as cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e sustentaveis,
com a Meta 11.2 de proporcionar acesso a sistemas de transportes seguros, acessiveis, sustentaveis
e a precgos acessiveis para todos, melhorando a seguranga no transito até 2030.

Em 2020, percebendo a necessidade de continuidade das a¢oes,a ONU proclamou a Segunda Década
de Acao pela Seguranga no Transito (2021-2030) e estabeleceu de novo a meta de reduzir em 50% as
mortes e lesdoes no transito até 2030. Salvador esta no grupo de municipios que renovou de imediato
esse compromisso. A cidade melhorou nos indicadores da OMS - Organizacao Mundial da Satde.

Tabela 08: Indicadores monitorados pela OMS

w

b

e Populacao Mortes/100k Veiculos Mortes/10k Motocicletas Mortes/10k
(IBGE, 2022) habitantes (Detran, 2022) veiculos (Detran, 2022) motocicletas
2011 2.693.606 8,8 772.278 3,1 93.358 4.7
2012 2.710.968 9,1 821.735 3,0 102.458 4,8
2013 2.883.682 7,7 862.862 2,6 110.544 4.2
2014 2.902.927 6,5 890.203 2,1 116.361 32
2015 2.921.087 6,2 920.454 2,0 122.895 41
2016 2.938.092 4.7 939.434 15 127.363 4.8
2017 2.953.986 41 959.448 1,3 131.993 3,0
2018 2.857.329 3,9 987.231 11 138.300 3,2
2019 2.872.347 4.6 1.016.761 1,3 145.472 3,2
2020 2.887.444 45 1.035.490 1,2 151.695 3,8
2021 2.900.319 4,0 1.052.173 11 157.931 3,4
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Salvador tem a menor taxa de mortalidade entre as capitais brasileiras

Em 2021, foram registradas 4,0 mortes para cada grupo de 100 mil habitantes. Na Primeira Década
de Acdo pela Seguranca no Transito (2011-2020), houve uma reducgao de 55% na taxa de mortalidade.
Deixando de lado as limitagoes em comparar regioes diferentes, o grafico mostra que a cidade de
Salvador tem uma taxa 3,7 vezes menor que a do Brasil e 4 vezes menor que a da Bahia, masainda esta
aquém de alcangar a Suécia (1,4x menor), Nova lorque (1,7x menor) e Londres (3x menor). Apesar de
teramenortaxade mortalidadenotransitoentreascapitais brasileiras, estas comparagoes mostram
que a cidade demanda a implementacao de mais medidas de reducao de vitimas de transito.

Figura 23: Comparativo de taxas de mortalidade de cidades, estados e paises
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Tabela 09: Risco desagregado por género e faixa etaria

Idade Populagao (DATASUS, 2022) Mortes /100 mil habitantes
Masculino Feminino Masculino Feminino

0a9 188.814 183.942 0,0 0,0
10a19 230.512 230.692 0,9 0,4
20a29 276.040 306.421 9,8 1,0
30a39 241.297 279.740 9,1 0,4
40a 49 185.368 221.225 81 0,0
50a59 128.222 159.603 6,2 3,8
60a 69 63.866 88.183 23
70 ou + 39.646 76.748 13

Apesar dos homens jovens registrarem a maior quantidade de fatalidades, os homens idosos foram
0s mais vulneraveis e apresentaram o maior risco de morrer no transito. O espectro populacional
com maior risco de morte no transito por 100 mil habitantes foi o de homens de 70 anos ou mais
(25,2) seguida dade homens de 60 a 69 anos(18,8). A partir dos dados, conclui-se que o risco de morte
para homens de 70 anos ou mais é 6,3 vezes maior do que a populacao em geral, sendo o pedestre o
tipo de usudrio associado a este perfil de vitima e demandando, portanto, maior atencgao.
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Custos Economicos
e Sociais

Salvador tem prejuizo bilionario estimado com sinistros de transito

Usando a metodologia aplicada pelo Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada (IPEA), em 2003,
que sugeriu valores de custos unitarios para sinistros em vias urbanas, o custo anual atualizado
com os sinistros de transito em Salvador em 2021 foi estimado em R$179.305.713. Os custos incluidos
sao pré e pos hospitalares, hospitalares e com perda de producao das vitimas fatais e feridas. Os
custos unitarios dos sinistros fatais e com feridos foram atualizados pela inflacio (Indice Nacional
de Precos ao Consumidor Amplo-IPCA) até dezembro de 2021. Considerando o periodo de 2012 a
2021, na ultima década, o custo estimado foi de cerca de 3,0 bilhoes de reais.

Tabela 10: Custo anual com sinistros de transito em Salvador
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Tipo de Custo por Sinistros Custo Total Sinistros Custo Total
Sinistro Sinistro (R$) em 2021 em 2021 (R$) 2012-2021 2012-2021 (R$)

Fatal 416.934 47.947.410 1535 639.993.690
Com feridos 50.503 2.601 131.358.303 46.188 2.332.632.564

3 bi1lhoes

de reais foram gastos

com sinistros de transito
na ultima década em Salvador

*Estimativa com base em estudo realizado pelo IPEA (2003)
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Fatores
de Risco

Segundo a Organizagao Mundial de Satide - OMS, um fator de risco é qualquer atributo,
caracteristica ou exposicao de um individuo que aumente sua probabilidade de desenvolver
alguma doenca ou de sofrer alguma lesao ou fatalidade.

Fontes Utilizadas

JHU/UEFC: A partir de 2020, no ambito da Iniciativa Bloomberg para Seguranca Viaria Global, a
Johns Hopkins University (JHU), junto com Universidade Federal do Ceara (UFC), coletaram dados
observacionais em Salvador sobre os principais fatores de risco comportamentais, definidos pela OMS.

GECIT/SIP: A Transalvador possui, no ambito da Geréncia de Processamento e Controle de Auto
de Infragao de Transito (GECIT), no Setor de Processamento de Infracdao de Transito, o Sistema de
Infracoes e Penalidades (SIP), onde sao registradas todas as notificacdes realizadas pelos agentes de
transito, com base nas infragoes previstas no Cédigo Brasileiro de Transito.

VIGITEL: Pesquisa realizada pela Secretaria de Vigilancia em Saude (SVS) do Ministério da Satde,
através de entrevistas telefénicas anuais, em amostras da populacao adulta (18 anos ou mais), para
monitorar a frequénciaeadistribuicaode fatoresderisco paradoencascrénicas ndo transmissiveis,
em todas as capitais brasileiras.

Excesso de Velocidade

A OMS reconhece a velocidade excessiva como o principal fator
de risco nao s6 para a ocorréncia de sinistros de transito, mas

também para sua severidade. Segundoa pesquisa péscampanha Uma velocidade 15%
promovida pela Iniciativa Bloomberg de Segurancga Vidria Global menor diminui cerca
(BIGRS), em maio de 2021, a maioria dos respondentes (75%) de 45% os sinistros
concorda que o excesso de velocidade € um dos fatores que com mortes e cerca de
causam sinistros de transito. Mas apenas metade (50%) concorda 20% os sinistros com
que nao ha muita chance de um sinistro ao excesso de velocidade feridos (Greibe, 2005).

se vocé tiver cuidado. Além disso, 30% da amostra se sente
confortavel vivendo com o risco de dirigir em alta velocidade.
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Figura 24: Excesso de velocidade por tipo de veiculo
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A partir de pesquisa comportamental O excesso de velocidade dos

feita pela Johns Hopkins University e motociclistas diminuiu de 24% para

Universidade Federal do Ceara, no im Os motociclistas 20%. Ainda assim, um em cada b5
de 2020 e de 2021, em Salvador, viu-se sdo 0S que mais motociclistas excedeu o limite de
que o excesso de velocidade baixou excedem o limite velocidade em 2021. Osdias da semana
de 13% para 10%. Os motociclistas de velocidade. que tiveram mais condutores com

continuaram sendo 0s que mais excesso de velocidade continuaram

excederam o limite de velocidade. sendo sexta, sabado e domingo.

Figura 25: Excesso de velocidade por dia da semana
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InfragOes de Velocidade

As infracoes de velocidade aumentaram 5% de 2019 para 2020 (278 mil para 297 mil). Em 2021, houve
diminuicao de 18%, chegando a 245 mil, uma média de aproximadamente 670 por dia. No entanto, ao
verificar as infra¢des do tipo “transitar em velocidade superior a maxima permitida em mais de 50%”,
observou-se um crescimento de 24% de 2020 para 2021.
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Beber e Dirigir

Condutores sob efeito de 4lcool tém 17 vezes mais chance de se envolver em um sinistro fatal (OMS).

Figura 26: Historico de condutores que infringiram a Lei Seca (%)

15,9%

9.2% g
° 9.0% 8,1%
C ® =)
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Tabela 11: Historico das blitze de alcoolemia

Ano 2015 2016 2017 2019 2020 2021

Total de Condutores
Abordados 37.193 34.722 472.341 49.445 66.113 23.400 33.994

Condutores que 5.897 4573 5.127 4.732 6.063 2.108 2.751

Infringiram a Lei Seca

Os dados das blitze de alcoolemia indicam um pico de direcao sob influéncia de dlcool de cerca
de 16% dos condutores abordados, em 2015, e uma redugao gradativa até chegar em 8%, em 2021. A
quantidade de condutores abordados vinha aumentando desde 2017 até chegar em cerca de 66 mil
em 2019 e reduziu para cerca de 23 mil em 2020 por conta da pandemia de Covid-19, cujos efeitos
ainda persistiram em 2021, apesar do aumento para cerca de 34 mil.

Infracoes de Alcoolemia

Quanto as notifica¢des por dirigir sob influéncia de dlcool, houve reducao de cerca de 6 mil em 2019
para cerca de 2 mil em 2020, por conta da pandemia. Em 2021, o nimero de notificagdes por dirigir
sobinfluéncia de alcool aumentou para cerca de 3 mil. Em termos relativos (infra¢ées de alcoolemia
+ infracOes totais), as de alcoolemia diminuiram de 1,2% para 0,5% do total de infracdes de 2019 para
2021. As infracdes de Alcoolemia sao de competéncia estadual e, portanto, lavradas pelo agentes de
transito da Transalvador e encaminhadas ao Detran para seu devido processamento.
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Uso do Celular ao Volante

Usar o celular enquanto dirige eleva em 4 vezes o risco de se envolver em sinistros de transito (OMS).

Em 2021, em Salvador, a pesquisa Vigitel identificou 4,2% de condutores que afirmaram usar o celular
enquanto dirigem, percentual 1,4 vezes menor que a média das capitais brasileiras que foi de 6,0%.
Na pesquisa anterior de 2020, eram 18,7% em Salvador, enquanto a média nacional era de 20,1%.

Fig. 27: Condutores que afirmaram usar o celular ao volante nos ultimos 30 dias

Maceié m—— 2,5%
Recife m— 2,6%
Natal s 2,7%
Fortaleza mssssss—— 3,0%
Porto Alegre s 3,0%
Riode Janeiro e 3,6%
Jodo Pessoa mssssssssssssm 3,7%
Salvador meeesssssssssss——— 4,2%
Vitéria me——— 4,3%
PortoVelho meessssssssssss— 4,4%
Rio Branco meeessssssssssssses 4,4%
Belém messssssssssssssss— 5,0%
Manaus e 5,3%
SaoPaulo meessssssssssssss——— 5,4%
Sdo Luis meeeessssssss— 5,4%
Curitiba s 5,6%
Média s 6,0%
Aracaju s 6,1%
Giodnia eessssssssssssssss———— 6,6%
Macapa s 7,4%
Florianépolis meeesssssssssssssssssssssssss  8,0%
Campo Grande e 8,2%
Distrito Federal meesssssssssssssssssssssssssssss 8,3%
Cuiaba meessssssssssssssssssssssssssss—  8,8%

Belo Horizonte messsssssssssssssssssssssssssssssss 9,3%
BoaVista messsssssssssssssssssssssseeeeeeeeeeeesses 10,6%
Teresina meeesssssssssssssssssssssssssssssssssssn  10,8%

Palmas s 12,6%

InfragOes relacionadas ao uso de celular
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Asinfracoes relacionadas ao uso de celular tiveram queda de cerca de 31 mil em 2019 para 15 mil em
2020, aumentando para 27 mil em 2021. Em termos relativos (infracdes de uso de celular + infracoes
totais), as infragoes de uso de celular subiram de 3% para 5% do total de infracoes de 2020 para 2021.
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Nao uso do capacete ou uso incorreto do capacete

O uso correto do capacete reduz em 40% o risco de morte e 70% o risco de uma lesao grave (OMS).

A partir de pesquisa comportamental realizada pela Johns Hopkins University e Universidade
Federal do Ceard, no Gltimo trimestre de 2020, em Salvador, observou-se que 80% dos ocupantes de
motocicleta usavam o capacete corretamente, 15% usavam de forma incorreta e 5% nao usavam.

Figura 28: Uso do capacete
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Para os condutores: usavam
corretamente o capacete 81%,
usavam de forma incorreta 16% e
nao usavam 3%. Para passageiros:
usavam corretamente o capacete
77%, usavam de forma incorreta
11% e nao usavam 12%. A partir
dos dados, observa-se que o0s
passageiros tém uma tendéncia
menor a usar o capacete ou a usa-
lo corretamente. Portanto estes
estao correndo ainda mais risco

de lesdao grave ou morte.

Nao uso do cinto de seguranca ou de protecdo para criancgas

A partir da mesma pesquisa citada anteriormente, observou-se que 69% dos ocupantes dos veiculos

usavam cinto de seguranca, sendo 75% dos condutores, 56% dos passageiros adultos e 48% dos
passageiros de 12 a 17 anos. Observou-se ainda um uso de 30% de prote¢ao para criangas.

Segundoa OMS, o usodocintode

seguranca reduz o risco de lesdes

fataisematé 50% para ocupantes
do banco dianteiro e 75% para os
ocupantes do banco traseiro.

69% 0%
(¢]

Geral

Ainda segundo a OMS, o uso
da cadeirinha pode reduzir o

risco de morte em até 71% para
criangas maioresde 2 anos e até
54% para criangas até 2 anos.

56%
48%

30%

Condutor Passageiro Passageiro Protecao
adulto 12-17 anos para
criangas

Fig. 29: Uso do cinto e protecio para criancas
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Politicas e Acoes
Implementadas

Encerrada a 12 Década de Seguranca Viaria da
ONU 2011-2020, com a diminuicao de 55% na taxa
de mortes no transito por 100 mil habitantes,
ultrapassando a meta de redugao de 50%, o Prefeito
de Salvador Bruno Reis foi um dos primeiros
entre as capitais a assumir o compromisso de
alcancar uma nova reducao de 50% para a 22
Década de Seguranca Vidria da ONU, de 2021 a
2030. Na oportunidade, também se comprometeu
a implementar a iniciativa global Ruas Pela Vida:
Para as Pessoas e o Planeta, da ONU, incluindo a
implantagao de Zonas 30, com velocidade de 30
km/h, com foco em é&reas escolares, comerciais,
turisticas e com altas circulacoes de pedestres.

No primeiro ano desse desafio, em 2021, a capital
baiana alcangcou uma redugao de 10%, obtendo
o relevante resultado de 4,0 mortes por 100 mil
habitantes. Porém, ainda houve 117 pessoas que
morreram e mais de 3 mil que ficaram feridas no
transito. As mortes no transito nao sao aceitaveis e
podem ser evitadas.

Para buscar redugdes continuadas e sustentaveis
de sinistros, a gestao da Transalvador adotou os
conceitosda Abordagem do Sistema Seguro, a partir
de 2021. O planejamento estratégico tem como
base dados e avaliagoes que permitem direcionar
com mais eficiéncia as agdes de comunicacao e
educacdo, de projetos urbanos e de fiscalizacao do
transito, com foco nos mais vulneraveis.

A abordagem se baseia no principio de que erros
humanos vao acontecer, por isso o sistema viario
precisa de solucdes capazes de evitar que esses

erros se transformem em fatalidades ou lesdes
graves. Essa estratégia também é conhecida como
Visdo Zero, nome de uma abordagem de seguranca
vidria pioneira implementada pela Suécia na
década de 1990, que partia da premissa de que
nenhuma morte no transito é aceitavel.

O conceito de responsabilidade compartilhada,
um dos pilares da Visao Zero, parte do principio
de que todos os atores urbanos tem uma parcela
de responsabilidade na prevencao de mortes e
lesoes de transito. Poder publico, sociedade civil,
setor privado, academia, entre outros, devem
enxergar a seguranca viaria, compreendendo
temas como comportamento do usudrio e,
também, planejamento e uso do solo, gestao de
dados, desenho de vias, fiscaliza¢ao, comunicacao,
educacao, tecnologia veicular, atendimento a
emergéncias, entre outros.

Esse tipo de abordagem nao é uma realidade viavel
apenas em paises desenvolvidos. A publicacao
Sustentavel e Seguro, lancada pelo WRI Brasil -
World Resources Institute e pelo Banco Mundial,
descreve a Abordagem de Sistema Seguro e orienta
como implementa-lo, especialmente em paises de
baixaemeédiarenda,como o Brasil,ondeacontecem
a grande maioria dos sinistros de transito.

O principal objetivo estratégico da Transalvador
¢ preservar vidas, com mobilidade sustentavel,
atuando em conjunto com as instituicoes que
compdem o Programa Vida no Transito de
Salvador (PVT), avancando de forma continuada
na construcao de um transito mais seguro.
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Salvador da continuidade a parceria com a Iniciativa Bloomberg de
Seguranca Viaria Global (BIGRS), iniciada em 2020

Ao aceitar o convite da Bloomberg Philanthropies,
Salvador participa da Fase III da Iniciativa
Bloomberg de Seguranca Viaria Global (BIGRS), no
periodo de 2020-2025, com mais 25 cidades, em 15
paises no mundo, que incluem Recife, Sao Paulo
e Campinas, no Brasil. Com a parceria, a capital
baianapassouacontarcomumaequipedetécnicos
especializados e uma rede internacional de
organizacgodes, visando a reducao de mortes e lesdes
por sinistros de transito. Os ganhos esperados
sdo: colocar a seguranca vidria na agenda da
cidade, aumentar a capacidade técnica dos érgaos,
treinar os técnicos locais nas melhores praticas
internacionais, com evidéncias consolidadas.

Nos resultados de 2021, destacam-se além da
reducao de mortes no geral, as quedas nas mortes
de pedestres em 15% e de ocupantes de motocicleta
(motociclistas e passageiros) em 9%. As de ciclistas
aumentaram de 4 para 8, requerendo atencao,
mesmo representando apenas 7% do total.

iy T
SUSTENTAVEL E SEGURO

\%\/, WORLD
Q/\/Q RESOURCES | ROSsS
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.
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A entrada da Transalvador na nova Década de Seguranca Viaria da ONU, com resultado bem positivo,
preservando 13 vidas, em 2021, em relacao a 2020, indica o sucesso das acoes adotadas na Década anterior.

Além disso, da a perspectiva de ser possivel atingir a meta desafiadora de nova redugao das vitimas de

transito em 50% de 2021 a 2030, nao sé mantendo as a¢oes de sucesso, mas adotando novas.

DECADA DE AGAO PELA
SEGURANCATRANSITO

7 A AN\

2021-2030

Relatério Anual de Seguranca Viaria Salvador 2021 43



Mobilidade e Acessibilidade

A mobilidade refere-se aos meios usados para os
deslocamentos de pessoasebens,jaaacessibilidade,
a0 acesso a esses meios. Considerando a pesquisa
origem destino de 2012, o Plano de Mobilidade
de 2017 (PlanMob) tratou como essenciais para a
mobilidade de Salvador os componentes a seguir:

« Transporte ativo: deslocamentos a pé, de bicicleta
€ por ascensores

« Transporte publico urbano: rede de oOnibus,
sistemas de alto desempenho (BRT e BRS), metro,
trem e veiculo leve sobre trilhos (VLT)

» Transporte individual: infraestrutura e fluxo

Pesquisas indicam que o0s congestionamentos

didrios, nas metrépoles, em decorréncia da
mobilidade deficiente, prejudicam a qualidade de
vida dos cidadaos, provocando grandes perdas, com
0 tempo gasto nos deslocamentos, 0s custos com

saude e a emissao de poluentes.

\’,f Suburbana

Salvador, com mais de 70% dos deslocamentos
feitos por meios sustentaveis, investe no transporte
coletivo de alta capacidade, estimulando a migracao
do transporte individual para o publico, e na sua
infraestrutura viaria, reduzindo os deslocamentos
pela cidade e ampliando as atividades locais e o
transporte ativo. Em 2021, 0o metro esta em expansao,
oBusRapid Transit (BRT),em construgaoeo Veiculo
Leve sobre Trilhos (VLT), em fase de projeto.

O sistema viario local estd estruturado em quatro
vias longitudinais: as expressas, rodovia BR-324
e Av. Luis Viana Filho (Paralela); e as arteriais Av.
Afranio Peixoto (Suburbana), na margem da Baia
de Todos os Santos, e Av. Octavio Mangabeira (Orla),
na costa Atlantica. Os eixos transversais sao as
avenidas Antonio Carlos Magalhaes, Luis Eduardo
Magalhaes, Gal Costa (Via Pituagu) e 29 de Marcoea
ligacao Lapa-Paralela. Estas ligam-se as vias de vale
e de cumeada da Area Urbana Consolidada.

Foram propostos, ainda, dois eixos longitudinais a
mais a serem implantados (Miolo e Linha Viva).

| " Linha
Viva ) [Paralela
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Dados e Vigilancia

Acbes com base no diagndstico

Os dados estatisticos de sinistros com vitima em
Salvador sao administrados na Transalvador pelo
Setor de Estudos, Pesquisas e Geoprocessamento
(SEPEG), ligado a Geréncia de Planejamento e
Projetos de Transito (GEPRO). A entrada dos dados
é feita pelos agentes de transito, através do Boletim
de Ocorréncia de Sinistro de Transito (BOAT
eletronico) ou de queixas registradas por cidadaos
na Transalvador e nas Policias. Esses processos sao
coordenados, por sua vez, pelo Setor de Registro de
Acidente de Transito (SERAT), ligado a Geréncia
de Transito (GTRAN). Os dados sao compilados
na base de dados do Sistema de Informagoes de

Sinistros de Transito (SIST-Salvador).

Nela também sao inclusos dados de sinistros nos
trechos de estradas, localizados em Salvador, sob
jurisdicoes da PRE-Policia Rodoviaria Estadual
(BA-526 e BA-528) e da PRF-Policia Rodoviaria
Federal (BR-324). Todos os dados sao cruzados
com 0s parceiros que compoem o PVT de Salvador,
sendo essenciais para a consolidagao dos dados
de sinistros com vitima as Delegacias da Policia
Civil, o Departamento de Policia Técnica (DPT),
o Instituto Médico Legal (IML) e as secretarias da
saude municipal e estadual (SMS e SESAB).

Com a chegada da BIGRS a cidade em 2020, a
primeira ag¢ao acordada com a Transalvador foi
a realizacao de diagnéstico do sistema de dados.
No relatério desta acao, foi constatado que os
dados de fatalidades sdao consistentes e que ha
subnotificacdes de sinistros com feridos, tendo
sido encontradas oportunidades para melhorias.

Também foi realizado o diagnéstico da qualidade
das informag¢6es do BOAT, tendo como resultado
a necessidade de revisa-lo para incluir novas
variaveis e de reciclar os agentes de transito para a
melhoria da caracteriza¢ao dos sinistros.

Em decorréncia dos pontos de melhoria
identificados, foi definido e executado o Plano de

Acgodes de Dados e Vigilancia 2021, incluindo:

 Estudo de viabilidade de integragao com fontes
externas para melhorar o registro de feridos

« Nova versao do BOAT, com novas variaveis, e
treinamento dos agentes

« Consolidagdo da integracao de BOAT e SIST
« ]2 etapa de revisao do SIST-Salvador on-line
« Organizacao de base geografica, com logradouros

» Consolidagao de dados de localizagao e georrefe-
renciamento de sinistros de 2017 a 2020

« Identificacao dasvias mais perigosas e dos pontos
criticos com concentracao de sinistros

« Caracterizacao de sinistros fatais e com feridos,
envolvendo motociclistas

» Pesquisas pela JHU-Johns Hopkins University
e UFC-Universidade Federal do Ceara, sendo duas
pesquisas de velocidade e uma de capacete e cinto

+ Apresentacao de dados sobre velocidade, com
foco nasvias com limite de 70 km/h

» Pesquisa JHU e UFC sobre comportamento do
pedestre em travessias semaforizadas

» Producao e divulgacao do Relatério Preliminar
de Vitimas Fatais no Transito Salvador 2020 e do
Relatério Anual de Seguranca Viaria Salvador 2020

Subnotificacdo

Variavel

Cod_Ocorrencia
Cod_Vitima
Fonte

Data

Hora
Tipo_Ocorrencia
Rodovia

Nome

Idade

Sexo

Categoria
Resultado
ENCAMINHADO
Habilitado

Placa
Tipo_Veiculo
Tipo_Veiculo (Pedestres)
Trans_Coletivo
Resultado_Ocorr
DOBITO
Logradouro
Localidade
Alcoolemia

CNH

CPF

Sentido
datanasc

Relatério Anual de Seguranca Viaria Salvador 2021 45



Plataforma SIST-Salvador

Estudos Realizados

Buscando investigar causas de sinistros, a Wide
desenvolveu a plataforma SIST-Salvador, para o
Sistema de Informagoes de Sinistros de Transito,
uma interface on-linedevisualizacao gerencial dos
dados da base. Ela contém graficos e tabelas, que
caracterizam sinistros, vitimas e vias (desde 2003),
e mapas de sinistros com vitima georreferenciados
(desde 2017). Os sinistros sao automaticamente
computados, permitindo avaliacOes e decisOes
oportunas para mitigar as suas causas.

O sisterna estd em aprimoramento continuo e
ja funciona também para avaliagcdes de pontos
criticos de sinistros em toda a cidade. Os dados
sao usados para desenvolvimento de projetos de
Ruas Seguras, Zonas 30 (km/h), Transito Calmo
(40 km/h) e readequacdes de velocidade em
vias arteriais e coletoras. Também com base nos
dados, as blitze sao direcionadas e as campanhas
educativas e de midia de massa, realizadas.

Reducao de sinistros nas vias mais perigosas:
a Transalvador solicitou que fossem realizados
estudos, sob a coordenacao da Diretoria de Transito
com o objetivo de direcionar as a¢oes de prevenc¢ao
de sinistros de forma mais direta e eficiente. Com
base nos dados de 2017 a maio de 2021 e no mapa
de calor do SIST-Salvador foi possivel identificar as
vias e locais de maior periculosidade, com maior
ocorréncia de sinistros, com foco nos fatais.

O seu objetivo foi reduzir vitimas de transito, com
foco nas vias mais perigosas. Foi usado o mapa
de calor e a comparacgdo das vias e locais foi feita
usando a Unidade Padrao de Severidade (UPS).
A andlise critica incluiu fatores tangiveis de
riscos e intangiveis de oportunidades e abrangeu
0s principais riscos para pedestres, ciclistas e
motociclistas, incluindo velocidade. As agoes
previstas foram: readequacdes de velocidade,
projetos de ruas seguras e intervengdes taticas.

Bem vindo ao SIST Salvador @

Painel gerencial de vitimas
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Velocidade Vitimas Totais Vulneraveis? Motociclistas?

Vias Mais 2020 (km/h) 2020-2021 2020-2021 2020-2021 Varia-

Perigosas Limite  Radar Mortos Feridos Mortos Feridos Mortos Feridos sdo
1° | Afranio Peixoto 60 SIM 12,7 15 186 7 36 8 106 +4,3
2° | Antdnio Carlos M. 70 Nao 6,4 9 181 2 29 4 108 +2,0
3° | Luis Viana Filho 80 SIM 13,2 6 279 1 15 1 200 -4.8
4° | Vasco da Gama 60 SIM 49 5 99 3 22 1 54 +1,2
5° | Mario Leal Ferreira 70 SIM 3,4 5 89 5 14 0 63 +1,2
6° | Dorival Caymmi 60 SIM 3,6 5 44 3 14 2 27 -0,8
7° | Tancredo Neves 70 Nao 47 4 120 1 16 3 89 +1,2

a- Pedestres e Ciclistas; b- Motociclistas e Passageiros; Fonte: SIST-Salvador - maio/2021

As sete vias mais perigosas no ranking de UPS
foram as mesmas que as do ranking de mais
mortes, adotando-se entdo este Gltimo. UPS é um
calculo padronizado que considera a extensao da
via e pesos diferentes para sinistros fatais, com
vulnerdveis e com feridos. Essas sete vias, listadas
na tabela acima, tiveram 49 mortes e 998 feridos de
jan/2020 a mai/2021. Cinco aumentaram as mortes,
trés tém limite de 70 km/h e duas ndo tém radar.

Com o mapa de calor de mortes 2017-2020 (abaixo),
identificaram-se pontos criticos em mais vias e
locais. Dessas vias/regides criticas levantadas, 14
tém readequacao de velocidade prevista (11) ou
realizada (3), onze tém intervencao de projeto em
estudo (4), em projeto (3), em andamento (2) ou
realizadas(2) eoutrasdez témimplantacaode Zona
30 prevista (6) ou realizada (4). Quatro avenidas
contemplaram acoes de projeto e de velocidade.

Mapa de Mortes 2017-2020 e .
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Pontos criticos na Avenida Afrinio Peixoto: a
avenida é uma das principais vias arteriais, que ja
teve, no periodo de 2010 a 2014, de 15 a 20 sinistros
fatais por ano, tendo reduzido para uma média de
6, entre 2017 e 2019. O estudo visa a tomada de agoes
para salvar vidas de forma sustentavel, face a alta
percebida em 2020, quando voltaram a ocorrer 14
mortes na via. Com base nesta analise, foram feitas
pesquisas de comportamento de pedestres na
travessia em faixas semaforizadas, com a reducao
do tempo de espera para a abertura do sinal para
pedestres, para minimizar as travessias com sinal
aberto para veiculos. Também com base na analise,
foi reforcada a fiscalizacao e estao sendo feitos
estudos para intervencodes de projeto.

Pontos Criticos na Avenida Afrianio Peixoto
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Relatoério Preliminar de Vitimas Fatais no Transito 2020: divulgado em marco de 2021, focando
vitimas fatais e visando suportar andlises e agoes, para salvar vidas. ExpOe os resultados e o cendrio atual,
com os principais indicadores de mortalidade no transito. Contém: influéncia da pandemia de Covid-19,
superagao da metada 12 Década da ONU, alerta para o aumento de mortes de motociclistas, matriz Vitima
x Veiculo, vitimas por categoria, género e faixa etaria, mapa de sinistros fatais e vias mais letais.

SALVADOR TARERowReERme =

J/7TINN\NS

RELATORIO PRELIMINAR DE VITIMAS FATAIS NO TRANSITO 2020

Nos ultimos anos, Salvador se tornou um exemplo nacional na reducao de sinistros de transito. Este relatério da uma
compreenséo dos resultados e do cenario atual, os principais ir de no transito.

Durante a pandemia da covid-19, atividades consideradas ndo essenciais, como comércios e escolas, tiveram funcionamento
restrito, causando uma reducao de 33% no fluxo de veiculos. Porém nao houve reducéo equivalente nas mortes devido, sobre
tudo, & maior velocidade dos veiculos. Em 74 vias monitoradas, a velocidade aumentou 7%.

No relatério foram usados dados do Programa Vida no Transito de margo de 2021 e foi adotada, em substituicdo a ACIDENTE
de transito, a nomenclatura SINISTRO de transito, pois este pode ser evitado (ABNT NBR 10697-2020).

Salvador superou a meta da ONU @ Mortes @ Mortes/100 mil habitantes
de reduc¢do das vitimas fatais

Em 2020, ocorreram 121 sinistros fatais em Salvador, causando
129 mortes, 52% menos que em 2010. Considerando o
indicador de mortes por 100 mil habitantes, que representa
o risco de morte, a reducéo foi de 55%, superando a meta da
Década de Agdo em Seguranca Viaria da ONU (2011 a 2020,
de reduzir a metade as mortes no transito em 10 anos. Os
dltimos dois anos apresentaram um sinal de alerta, com um
aumento de 14% nas mortes, frente ao minimo em 2018 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Salvador superou
aMETA DA ONU

@ Mort: @ Mortes/10 mil tociclet: _— PR
ortes ortes/10 mil mofocicietas Sinistros envolvendo motociclistas:

oot e do aumento um problema a ser resolvido
e 24% “=ws t p

As mortes de de
% 5; e passageiros) vém aumentando desde 2018 e em 2020
tiveram um salto de 24%. Além dos fatores de risco
associados aos motociclistas, mais um fator contribuiu para
esse aumento nas mortes: o crescimento de 15% na frota de
motos registradas, nesse mesmo periodo. Em 2020, a frota
passou a marca de 150 mil, tendo sido licenciadas, no ano,
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 mais motos do que carros, na proporcao de 6 para 5.

Veiculos leves foram
os mais letais

ToTAL

As principais causas de morte de
pedestres foram atropelamentos
por veiculos leves (33) e por
motocicletas (15), e de morte
de ocupantes de motocicleta
foram colisGes (23) e choques
em obstaculos fixos (21).

Motociclistas, pedestres, homens e Distribuicdo de vitimas fatais no
pessoas de 20 a 49 anos foram as transito segundo a faixa etaria
principais vitimas fatais

Em 2020, os ocupantes de motocicleta passaram o5 70 ou + N 10% 32%

pedestres e sdo agora a categoria com mais mortes (44%), MENOS
seguidos por pedestres (43%). Homens continuaram

<endo as principais vitimas fatais com 83%, enquanto as 60 - 69 | NN 13%

mulheres representaram 17%. Por faixa etaria, 56% tinham

idade de 20 a 49 anos. As mortes na faixa de 40a49anos 50 - 59 |GGG 16%

subiram 47%. Ja na faixa de 70 anos ou mais, cairam 32%.
40 - 49 I, 0%
O ite e
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o de reducéo NENHUMA CRIANtC: altté 9
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SIST, a ferramenta que identifica © mepa de sinistros fatais 20172020 & uma ferramenta criada

para identificar os locais com mais sinistros, vias e pontos criticos

0s principais locais de sinistros e direcionar as acses de educacio, fiscalizacéo e projetos.
Y T A

Sistema de
Informacdes de
Sinistros de
Transito

Salvador
marco/2021

Avenida
Suburbana

‘Caminho de Areia

Comércio
" Av. Paralela

Av. Vasco da Gama Av. Dorival Caymmi

VIAS COM MAIS 2017 - 2019
Corredor Av. Bonocs, Av. ACM MORTES TomaL
e Av. Tancredo Neves Av. Afranlo Pelxoto (Suburbana) 19

Av. Luis Viana Filho (Paralela) 27

Av. Mirlo Leal Ferrelra (Bonoco) 7

Em 2020, as 5 vias MAIS PERIGOSAS Av. Vasco da Gama 7]
concentraram 26% das mortes Av. Antonlo Carlos Magalhdes 13

B e SV ges 57 VIDA TRANSALVADOR

Strategies

Superintendéncia de Tinsito de Salvador
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Programa Vida no Transito

@ O Decreto Municipal n° 24.326 de
J 2 de outubro de 2013 instituiu o
‘ ; Programa Vida no Transito (PVT),

tb a partir da Secretaria Municipal

VIDA

NOTRANSITO

da Sauide (SMS), visando analisar
os fatores contributivos para
as ocorréncias de sinistros de
transito com mortes e lesdes
graves e subsidiar o planejamento de acoes
efetivas para a sua reducio. Orgios participantes
do PVT: Transalvador, SSP-BA (DPT/IML), SMS,
SESAB, SEMOB, DETRAN, SEINFRA, PRE, PREF,
UFBA, Associacao Brasileira de Medicina de
Trafego (ABRAMET), Servico de Atendimento
Movel de Urgéncia (SAMU) e BIGRS.

A iniciativa da montagem do programa foi do
Ministério da Satide, provocada pela OMS, através
da OPAS-Organizacao Panamericana da Saude,
para a vigilancia e prevencao de lesdes e mortes
no transito e promogao da satde. Todos os 6rgaos
participam do grupo gestor, hoje coordenado em
conjunto por Transalvador e SMS. A articulacao
intersetorial entre seus membros, a qualificacao
e integracao dos dados e as andlises de risco tém
sido de extrema valia para a reducdo de sinistros.

02. Qualificagao
e Integracdo de

Dados

Metodologia 03. Agées
0l Artlcula.(;ao do Programa Integradas de
Intersetorial . . Seguranga no
Vida no Transito

Transito

04.

Monitoramento
e Avaliacao

Relatério Anual de Segur

Projetos de Ruas Seguras

O papel da engenharia de trafego mudou muito
nos ultimos anos, quando as vias passaram a ter
elementos que induzem o comportamento seguro
dos usuarios. A premissa bdsica é que o erro
humano é inevitavel, mas mortes e lesdes graves
no transito sao evitaveis. A gestao da velocidade,
principal fator de risco, assumiu grande
importancia na administracao das cidades de
todo o mundo. E a prioridade mudou de veiculos
motorizados individuais para os usuarios mais
vulneraveis do sistema viario.

THa igfm/xiﬁ N
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Assim, a Abordagem do Sistema Seguro -
Visao Zero vem sendo usada nos projetos e
nas intervengdes viarias em Salvador, como
nas readequacdes de limites de velocidade,
na implantagao de Regides de Transito Calmo,
com velocidades acalmadas de 30 e 40 km/h e
no aumento da rede ciclovidria. Os projetos sao
elaborados pela Transalvador e pela Fundagdo
Mario Leal Ferreira (FMLF), integrando conceitos
de Ruas Completas da WRI - World Resources
Institute e de Ruas Seguras da GDCI - Global
Designing Cities Initiative, apoiados pela Frente
Nacional de Prefeitos e pela BIGRS.

Além disso, o foco tem sido direcionado para
0s pontos criticos de sinistros, apontados nas
analises dos dados, pelos técnicos do SEPEG.




Intervencgoes em Pontos Criticos

Considerando essa mudanga de paradigma e com
base nos estudos realizados, com as vias perigosas
e regides com altas densidades demografica,
comercial ou turistica, foram definidos as vias
e 0s locais que passariam por intervengoes
urbanisticas. Isto foi feito priorizando aspectos
de seguranca viaria, mas também considerando a
fluidez das pessoas e dos veiculos e seus efeitos na
mobilidade urbana e na conduta dos usuarios.

A Transalvador elaborou os projetos com o
envolvimento de érgaos publicos que atuam na
mobilidade urbana da cidade, como Secretaria da
Mobilidade (SEMOB), FMLEF, Secretaria Municipal
de Infraestrutura e Obras Publicas (SEINFRA),
Empresa Salvador de Turismo (Saltur), ligadas ao
municipio, e Secretaria de Infraestrutura da Bahia
(SEINFRA) e Companhia de Desenvolvimento
Urbano do Estado da Bahia (CONDER) do Estado.
Em 2021, foram executadas seis intervencoes.

Avenida Aliomar Baleeiro: conhecida como
Estrada Velha do Aeroporto, estd nas proximidades
do Aeroporto Internacional de Salvador, com
cerca de 20 km de extensao, alimentando bairros

residenciais e com concentra¢des comerciais. Foi
constatado que era comum condutores trafegarem
com excesso de velocidade, agravado apds a
requalificagao em 2020. Em marc¢o de 2021, foram
implantados redutores de velocidade sinalizados.

Avenida 29 de Marco: a avenida inicia na Av.
Paralela e termina na Via Regional. A via faz
ligacio da BR-324, na altura de Aguas Claras, com a
orla maritima, tendo uma extensao total de 12 km,
e duas pistas com sentidos de trafegos contrarios,
em sua maior parte com trés faixas de rolamento. O
tracado sinuoso, alternando trechos em nivel, com
trechos em aclives e declives, com trajetos retos,
intercalados com curvas fechadas e abertas, e a
conducao em alta velocidade, constituem fatores
que contribuiram para a ocorréncia de sinistros
com atropelamentos e colisoes graves.

Google, 2022

Em 2020, registraram-se 33 sinistros, com 52
feridos e duas mortes. Em janeiro de 2021, medidas
de engenharia foram implantadas na prevencao
de sinistros, como a readequagao do limite de
velocidade de 70 km/h para 60 km/h, ampliacao da
sinalizacdo vertical de ordenamento, implantag¢do
de radares e placas, orientando os condutores para
manobras seguras e retornos com cruzamentos.
Em 2021, foram notificados 19 sinistros, com 21
feridos e nenhuma morte na via.
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Asseg-Transalvador, 2021

Praca Ana Lucia Magalhdes: Inaugurada em
2006, a praca fica entre a Rua das Horténsias,
na Pituba, e a Rua Padre Manoel Barbosa, no
[taigara, e se transformou no ponto de encontro de
familias e atletas amadores. Bares, restaurantes,
academia, pet shops e farmadcias se instalaram.
Em setembro de 2021, para promover a seguranca
viaria, foram feitos a readequacao da velocidade e a
requalificagao da sinalizacao do local.

Rua Haeckel José de Almeida: a rua residencial,
em Jaguaribe, apresentava velocidades excessivas,
cruzamentos perigosos e uma feira livre as sextas-
feiras, tornando-a critica de sinistros. Em julho de
2021, para promover a seguranga viaria, o trafego
passoua ser em sentido inico, com acesso pela Rua
da Fauna e saida pela Rua das Mangaloeiras. Foram
feitas a canalizacao, direcionando e evitando que
veiculos acessem pela contramao e a sinalizagao
horizontal, orientando o cruzamento.
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Avenida Milton Santos, antiga Avenida
Adhemar de Barros: em outubro de 2021, foi
entregueal?etapadarequalificaciodaavenida,em
Ondina. Foiaplicado o conceito de Ruas Completas,
com distribuicao democratica do espaco. Ela
possui forte atividade comercial e conexao com a
Av. Anita Garibaldi e com a Av. Oceénica (Orla). A
obra foi num trecho de 1,2 km, entre o monumento
Meninas do Brasil (Gordinhas) e o campus da
Universidade Federal da Bahia (UFBA). A via teve
readequacaodevelocidade,ganhoupasseiosnovos,
480 m de ciclovia no canteiro central, arborizacao,
iluminacdo com novos postes e luminarias em
LED, vagas de estacionamento ao longo do canteiro,
mobilidrios e equipamentos de gindstica.

Rua Jardim dos Girassédis: em outubro de 2021

foi entregue o prolongamento da rua, ligando o
Jardim Nova Esperanca a Avenida Mario Sérgio e
a Avenida Luis Viana Filho (Paralela) aos bairros
de Canabrava, Trobogy, Nova Brasilia, Pau da
Lima e ao Estddio Manoel Barradas (Barradao). O
novo acesso trouxe grandes mudancas para quem
transita em comunidades adjacentes a Avenida
Aliomar Baleeiro. A rua sem saida foi transformada
em ligacdo viariaem mao-dupla, com ampliacaode
155 metros. Foram executados 628 m? de contencao
de encosta, 33 m? de grama 352 m? de calgada e 320
m de meio-fio, além da pavimentagao.
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Readequacao da Velocidade

Segundo a OMS, a velocidade excessiva ou
inadequada é o principal fator ligado a sinistros
com vitimas fatais e graves, contribuindo para
cerca de 50% das mortes no transito nos paises em
desenvolvimento e de 30% nos desenvolvidos. Para
cadalkm/h de aumento da velocidade, os sinistros
com vitimas crescem 3% e as mortes, de 4 a 5%. Em
vias urbanas, a OMS sugere o limite de velocidade
de até 50 km/h e onde hé grande fluxo de pedestres

e ciclistas, 30 km/h.

Ja a legislacdo brasileira recomenda, em vias
urbanas, um limite de 80 km/h em vias expressas
e 60 km/h nas arteriais. O Cdédigo Brasileiro
de Transito (CTB), no entanto, permite que os
municipios regulamentem a velocidade de suas
vias e eles tém readequado as velocidades como
uma forma efetiva de se evitar mortes no transito.

TRABALHANDO PORUM _ &
TRANSITO MAIS SEGURO ==

SALVADO

DESACELERAR SALVA VIDAS

Velocidade excessiva (conducgéo acima do limite de velocidade da via) e velocidade inade-
quada (condugédo excessivamente rapida para a via ou trafego dentro do limite de velocida-
de) sdo as principais causas de sinistros (acidentes) de transito que resultam em morte e
ferimentos graves.

Em paises de alta renda, a velocidade contribui para aproximadamente 30% das mortes de
transito, enquanto em alguns paises de baixa e média renda a velocidade é o principal
fator de risco em aproximadamente metade das mortes de transito (OMS, 2017).

A velocidade contribui tanto para a ocorréncia de um sinistro de transito, como

VOCE SABIA? raraasua severidade. Em um atropelamento a 60km/h, o pedestre tem 98% de

chance de vir a 6bito. Isso equivale a aproximadamente uma queda do 62 andar.

Em um atropelamento a 60km/h, a chance de de
sobrevivéncia é de apenas 2%.
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A 60km/h ou

Quanto mais rapido um veiculo : motorista n:

estiver trafegando, maior sera o
impacto de um sinistro de transito,
Uma redug&o de até 5% na veloci-
dade média do veiculo pode
resultar em 30% menos sinistros
fatais (OMS, 2017).

Areadequacgaodevelocidade esta prevista no Plano
de Mobilidade Urbana Sustentavel de Salvador
(PlanMob Salvador/2017), com criacdao de &reas
calmas, moderacao de trafego, vias compartilhadas
e atualizacao da regulamentacdo de velocidade.
Além disso, no Plano Nacional de Redugao de
Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS/2021), a
velocidade é o foco da acao A2005 - Regulamentar
e orientar a implantacao de projetos de gestao de
velocidades em areas urbanas.

Para comunicar uma mudang¢a da velocidade
sdo feitas acOes na via contemplada e concedido
0 prazo de 90 dias para a adaptacao, havendo
autuacoes apenas apOs o periodo. O processo
exige fiscalizacao, monitoramento de sinistros e
impactos para possiveis ajustes e divulgagao dos
resultados. Foi produzido, junto com a BIGRS, um
encarte educativo sobre a velocidade, visando
mostrar que desacelerar salva vidas, sem afetar a
mobilidade, melhorando a fluidez do transito.

MITO SOBRE A VELOCIDADE I

“O transito ja ndo anda, agora »
vou perder mais tempo ainda”

Impacto potencial em tempos de viagem com a reducéo do limite de
velocidade

A alteracdo de velocidade maxima tem
pouco impacto no tempo de viagem das
pessoas dentro da cidade. Durante os
horarios de pico de trafego, a velocidade
mais baixa pode inclusive contribuir para
reduzir o tempo de viagem, ja que o tran-
sito flui de forma mais homogénea, com
menor risco de interrup¢des de fluxo por
conta de sinistros de transito.

VIAS QUE JA;ASSARAM PELA
READEQUACAO DE VELOCIDADE EM SALVADOR
A REALIDADE DE SALVADOR
Velocidade de 30km/h
Emf olas
&= 0 custo social anual na saude e com perda de Ffrenie s escos
@ produgao é estimado em R$ 158 MILHOES (Com
base no IPEA, 2003).

Na pandemia, a velocidade média aumentou em
13% nas vias com limite de 70km/h

1em cada 4 motociclistas excedem a velocidade
(Pesquisa Johns Hopkins University - JHU e
Universidade Federal do Ceara - UFC)

A readequacao de velocidade das 12 vias com 70km/h
para 60km/h tem um potencial de evitar a perda de 9
vidas e 148 feridos por ano

De 2016 a 2020, as multas de velocidade reduziram
quase para a metade (535mil para 274 mil por ano)

©O numero de sinistros com vitimas caiu 62% com a
readequacdo de velocidade na Av. 29 de Marco de
70km/h para 60km/h

Assim como Salvador outras cidades da América Latina
vém readequando velocidades, como Fortaleza, Recife,
S&o Paulo, Bogota, Buenos Aires e Cali.

AS ACOES DE COMBATE AO FATOR DE RISCO DA VELOCI-
DADE CONTRIBUIRAM PARA A REDUCAO DE 52% NOS
SINISTROS COM VITIMAS FATAIS EM 10 ANOS, SUPERANDO
A META DA ONU

Phimimapies S5 Yital 9 YIDA TRANSALVADOR

INITIATIVE FOR GLOBAL ROAD SAFETY Strategies Superintendéncia de Trinsito de Savador N
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Mapa de vias com velocidade readequada e vias com limite de 70 km/h

. Vias com velocidades readequadas
(O Viareadequada de 80 para 70 km/h
@ Demais vias com limite de 70 km/h

Vias com o limite de 70 km/h

aumentaram as mortes em 32%,

concentrando 22% das mortes

Das mortes em 2021, 22% se concentraram nas 12
vias com limite de 70 km/h, as avenidas: Antonio
Carlos Magalhdes (n° 8 no mapa), Mario Leal
Ferreira (9), Tancredo Neves (10), Centenario (11),
Luis Eduardo Magalhaes (4), Octavio Mangabeira
(12), Prof. Magalhaes Neto (13), Prof. Pinto de Aguiar
(14), Anita Garibaldi (15), Juracy Magalhaes Jinior
(16), Orlando Gomes (17), Reitor Miguel Calmon
(18). As mortes subiram 32% nestas vias.

As vias cuja velocidade foi readequada, na tabela
abaixo, tiveram uma queda expressiva das vitimas
de transito, tanto fatais quanto feridas, de 12 a 30
meses antes e depois da mudancga. Destacaram-se
as avenidas Joana Angélica (-71% de vitimas), 29 de
marco (-61%) e Sao Cristévao (-52%). As avenidas
Antdnio Carlos Magalhaes e Juracy Magalhaes
Junior tiveram a velocidade readequada no fim de
2021 e ainda ndo tém histérico para a avaliagao.

Naquelas vias que passaram pela

readequacao de velocidade, as mortes
diminuiram 67% e os feridos 41%

Velocidade (km/h) Vitimas Fatais e Feridas
Vias Readequadas
Antes Depois Antes Depois Diferenca
1 Av. 29 de Marco 70 60 5,3 54 21 -61%
2 Av. Dendezeiros do Bonfim 60 40 1,1 8 5 -38%
3 Av. Joana Angélica 50 40 1,6 14 A 71%
4 | Av. Luis Eduardo Magalhdes 80 70 3,9 108 59 -45%
5 | Av. Sdo Cristévao 60 50 1,3 54 26 -52%
6 Rua Conego Pereira 60 50 0,8 15 8 -47%
7 Transito Calmo Pituba (34 vias) 50 40 179 121 94 -22%
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Zonas 30

A readequagao da velocidade foi tema, em maio
de 2021, da Semana Global de Seguranga Viaria da
ONU. O Ruas pela Vida foi lancado, destacando
a importancia de garantir que nao ocorrerao
sinistros fatais ou graves em locais residenciais,
de lazer, comerciais ou turisticos, com maior
frequéncia de pedestres. A mobilizagao visa
garantir o cumprimento de velocidades adequadas
e conquistar apoio local para cidades mais seguras,
saudaveis e habitdveis. A velocidade adequada é de
30 km/h, denominando-se de Zona 30.

Criado na Alemanha, o Zona 30 ja é um conceito
adotado em diversas cidades da Europa e do Brasil
e tem sido considerado uma solu¢do bastante
interessante para aplicar em locais especificos. A
implantacao demanda um estudo prévio do trafego
local, priorizando areas com grande densidade de
pedestres. Ele visa readequar a velocidade para 30
km/h, tornando o transito mais humanizado, com
sinalizacdo especial e faixas coloridas para alertar
sobre a passagem de pedestres.

Y I
GUIA PARA AREAS
DE TRANSITO CALMO

Empoderando comunidades e tomadores
de decisdo para o planejamento, projeto e

implementacdo de areas de transito calmo

A, WORLD
&\gtj\ RESOURCES

INSTITUTE

Entre as acoes do Maio Amarelo de 2021, os bairros
do Bonfim e de Patamares foram os primeiros de
Salvador a receberem projetos de Zona 30.

ransalvadé)r, 021

Bairro de Patamares: o projeto de Zona 30 foi
idealizadobuscandointegracaoentreosmoradores
locais e as escolas instaladas na Av. Ibirapitanga
e entorno. O acesso a Rua Bicuiba também foi
incluido. As ruas sdao do entorno do condominio
Greenville. As ciclofaixas tiveram forte aceitacao
pelos moradores e foi possivel organizar com os
embarques e desembarques dos estudantes das
escolaslocais.

Moradores e condutores que transitam pela area
aprovaram a acao. Para a empresdria Fernanda
Cohim o projeto transformou a drea em um lugar
tranquilo, ja que, antes, muitas pessoas excediam
a velocidade e desrespeitavam até os redutores de
velocidade. “Para nés, moradores, que praticamos
esportes nas vias, ficou mais seguro. Achei
fantastica a pintura, deu mais seguranga a todos.
Parabéns a Prefeitura pela iniciativa”.

Também morador local, o empresario Alexandre
Bomeny afirmou que a area ficou ainda melhor.
“O projeto ficou muito bonito e bem sinalizado.
Como utilizamos a area diariamente para acesso,
esportes e passeios, ficou de fato mais seguro”.

H&4 16 anos em Salvador, a paulista Mirian Trabasso
mora na Colina A e achou que o projeto era voltado
paraosfinaisde semana, masao saber damudanga,
considerou valida. “Como o bairro é residencial e
muitas criancas e até os professores vao a pé para
aescola, é valido o limite reduzido.”
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Bairro do Bonfim: projeto urbanistico tatico
realizado, com apoio da BIGRS, com base nos
comportamentos dos pedestres e dos condutores
gue transitam na Baixa do Bonfim e no entorno
da Igreja de Nosso Senhor do Bonfim. Além da
readequacao de velocidade para 30 km/h, foi
colocada sinalizacao especial, vertical e horizontal,
com faixas verdes para alertar os condutores de
veiculos sobre a passagem de pedestres.

Com a reconquista de 397 m? de espaco para
pedestres, houve ainda a criagdo de uma nova
praga, com novos mobilidrios urbanos instalados,
bancos, esculturas e plantas, criando um ambiente
mais agradavel para caminhar ou permanecer.

Os resultados foram bastante positivos em
diversos aspectos, com a medicao de varidveis
tangiveis, demonstrando o seu sucesso (ao lado).
Menos pessoas caminhando pelo leito da rua, ou
atravessando fora da faixa, mais carros trafegando
dentro do limite de velocidade e uma aprovagao
geral de80%. Houve também beneficios intangiveis
como o ordenamento do trafego, e o sentimento de
acolhimento e pertencimento. O sucesso da agao
a fez destaque internacional, sendo divulgada no
site da parceira da BIGRS, a GDCI, responsavel pelas
fotos de depois do projeto implantado (GDCI, 2021).

“Aqui no Bonfim havia desorganizagdo no transito,
com frequéncia de acidentes. Estd comprovado
que nao hd melhor decisio para diminuir as
ocorréncias do que a reducao das velocidades.
Isso nao compromete o fluxo. Pelo contrario, com
o ordenamento, o tempo de deslocamento acaba
sendo menor”, destacou o prefeito, Bruno Reis.

“A sinalizagao esta reforcada, mais seguranca para
os pedestres”, viu 0 marceneiro José Diniz, 58 anos.
A aposentada Eliana Pereira, 72 anos, também
aprovou: “Ter ruas seguras é direito de todos nés
cidadaos e isso pode ser proporcionado a partir de
acoes como essa que a Prefeitura estéd fazendo”.

Relatério Anual de Seguranca Viaria Salvador 2021
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Rua da Bélgica: em novembro de 2021, os
entornos de dois pontos turisticos de Salvador, o
Mercado Modelo e o Elevador Lacerda, ganharam
novas cores e mais seguranca vidria, gragas ao
projeto de Zona 30. As faixas de pedestres da Rua
da Bélgica, no Comércio, foram requalificadas e o
seu limite de velocidade foi readequado para 30
km/h. As faixas de pedestres verde-limao estao
na altura da esquina com a Rua Miguel Calmon.
Placas de velocidade foram instaladas para
mais seguranga aos usuarios da via. O Comércio
fez de Salvador destaque pela Zona 30, o Ruas
Completas na Miguel Calmon e a mega faixa de
pedestres na Praca da Inglaterra. “Os impactos
dessas intervencgoes estao sendo muito positivos,
sobretudo para os pedestres. Com a implantagdo
do projeto Zona 30 nestelocal estamos mostrando
aos soteropolitanos e turistas o quanto Salvador
estd comprometida em tornar seu transito mais
seguro e possibilitar mais qualidade de vida aos
seus cidadaos”, avaliou o superintendente de
transito de Salvador, Marcus Passos.

48 -
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Rua Henrique Dias: dando continuidade aos
projetos de Zona 30, em setembro de 2021, a Rua
Henrique Dias passou por total requalificacao
promovida pela Prefeitura e recebeu o projeto de
Zona 30, elaborado e executado pela Geréncia de
Sinalizacdo da Transalvador. Ela conecta a Praca
Irma Dulce a Colina Sagrada, na Cidade Baixa,
e conta com importantes pontos comerciais,
residéncias, espacos para atividades fisicas,
hospital, distrito sanitario, lar de idosos e escolas.
A via apresentava problemas de drenagem,
estrutura irregular e possuia alguns trechos
em paralelepipedo. As calgadas estavam
danificadas, prejudicando a acessibilidade. A
Superintendéncia de Obras Publicas (SUCOP),
implantou cerca de 1 km de meio-fio e 3 mil m? de
passeio em concreto, facilitando o deslocamento
de pedestres. A via, com extensao de 750 metros,
recebeu cerca de 8 mil m? de asfalto, extinguindo
buracos e irregularidades no pavimento. Foram

instalados 30 pontos de iluminacao em LED.

A proprietdaria de um saldo local, Claudia
Nonato, 53 anos, disse estar contente. “Antes,
realmente a rua estava muito estragada, com
muitos buracos. O transito era desordenado,
com acidentes devido a velocidade dos carros e
auséncia de sinalizagdao, ndao havia seguranca
para pedestres nem motoristas. Eu ja presenciei
gueda de idosos algumas vezes e nao havia local
para estacionamento. Ontem, apds a obra, eu vi as
pessoas caminhando e fazendo exercicios. E até
melhor para o meu comércio”.
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Rede Cicloviaria

O aumento dos deslocamentos por bicicleta é uma
tendéncianascapitaisbrasileiras,nosultimosanos,
seja como meio de transporte ou lazer. O mesmo
se observa em Salvador, que vem apresentando

melhorias significativas no segmento.

e k‘;AsC‘bm—-Transalvador, 2021

Em 2012, a cidade tinha apenas 38 km de rede
cicloviaria. Em 2021, avancou para 308 km, um
aumento de 715%. Nesse periodo, ocorreram a
adocaodasbicicletas compartilhadas, bicicletarios

nas estacoes de metro0 e a permissao de transportar
bicicletas no metro, ascensores e embarcacoes. No
ano, foram 14 km novos e 59 km requalificados.

Execugio Ciclovia Ciclofaixa Ciclorrota Total
(km) (km) (km) (km)
Prefeitura 91 142 14 247
Estado 43 18 0 61
Total 134 160 14 308

Pedal Solidario da Mobilidade: passeiociclistico
com mais de 150 ciclistas, no dia 26 de setembro,
encerrando a Semana Nacional do Transito 2021. O
percurso foi de cerca de 10 km, da Transalvador, nos
Barris, até o Farol da Barra e retorno. Teve sorteio de
bicicleta, kit lanche e colete para os participantes e
placa de “Respeite o Ciclista” para as bikes. A agao
angarioualimentosnao pereciveis paraa Associagao
Solidariedade Grupo de Apoio ao Paciente Portador
de Cancer. Apoio: Movimento Salvador Vai de Bike,
Saltur, BIGRS, PM-BA, Guarda Municipal e SAMU.

(\3=UIDADO \
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Adesivos de ponto cego nos onibus: a partir
de julho de 2021, os 6nibus do transporte publico
de Salvador receberam da SEMOB o adesivo com o
aviso: “Atencao, o motorista pode nao estar vendo
vocé”. E um alerta aos usuarios vulneraveis da via
sobre o espaco lateral do 6nibus onde o motorista
nao 0s enxerga, com o objetivo de evitar sinistros
com Onibus, que em 2021 mataram 9 pessoas,
sendo todos pedestres.

Faixas de lazer e de treinamento: implantacao
de faixas em que o fluxo de pedestres e veiculos é
desautorizado, em determinados locais e horarios.
Elas ocorrem na orla da Barra, no Dique do Tororé e
nas avenidas Edgar Santos, Ibirapitanga, Professor
Magalhaes Neto e Centenario.

Adesivos de Multa Moral: adesivos distribuidos
aos ciclistas, em parceria com o Movimento
Salvador Vai de Bike, conduzido pela Saltur, para
conscientizar motoristas que desrespeitam as vias
exclusivas para os ciclistas.

Distribuicdo de Adesivos

Proibido parar ou estacionar
o veiculo sobre
u ciclofaixa

Sexta-feira
20/08 - 11h

o & o
d)@ha buscar seusiadesivos

pra juntos trabalharmos
nessa conscientizacao.

SALTUR  TRANSALVADOR ..oy
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Comunicacado e Educacao

Segundo Paulo Freire, Educacaondo transforma o
mundo e sim as pessoas. As pessoas transformam
o mundo. E necessario, portanto, fomentar uma
educacao de transito alinhada com as politicas
locais e nacionais e tendéncias mundiais de
seguranca viaria e mobilidade urbana.

ATransalvador promove variasag¢des de educacao
para o transito, um dos pilares para reducgao de
sinistros, com ampla atuacao na sociedade e
sucesso local e nacional. A Geréncia de Educacao
Para o Transito (GEDUT), além de acbes internas,
participa e/ou apoia programas externos, ligados
ao objetivo de salvar vidas: Programa Vida no
Transito, implantacao do PNATRANS e grupos
tematicos ligados a educagao.

TEMA OFICIAL PARA AS
CAMPANHAS EDUCATIVAS DE TRANSITO DE 2021

s PEMBRASIL

A Comunicagao é essencial para levar a
informacao,que setransformaem conhecimento.
Ela pode ocorrer de varias formas, considerando o
publico-alvo e aamplitude desejada: redes sociais,
midia escrita, radios, outdoor, busdoor e TV.

Em 2021, as a¢Oes abordaram o tema previsto pelo
Conselho Nacional de Transito (Contran), “No
Transito, sua Responsabilidade Salva Vidas”, e o
comportamento dos soteropolitanos no transito,
identificado nos dados de sinistros e infragoes.

Midia e Redes Sociais

Seguranca Viaria na Imprensa: em julho de
2021, Transalvador, Secretaria de Comunicagdo
(SECOM), BIGRS e Vital Strategies promoveram
0 Webinar de Jornalismo de Seguranca Viaria,
com 36 profissionais de comunicacdo locais. O
tema foi “A comunicacao pode ajudar a salvar
vidas no transito?”. Os participantes foram
encorajados a combinar informagoes factuais
com dados qualificados. Participaram a OPAS, o
Superintendente da Transalvador e especialistas.

A Transalvador e a Iniciativa Bloomberg
para Seguranga Viaria Global promovem o

WEBINAR DE JORNALISMO DE
SEGURANCA VIARIA 2021

* Cobertura de Sinistro
de Trénsito no Brasil e
no mundo;

* Seguranga Viaria X Saude
Publica;

+ Dados de Seguranca
Viéria em Salvador;

+ Evolugdo da Seguranca Viaria
na capital baiana.

“0 EVENTO E DESTINADO A REPORTERES
E EDITORES DO JORNALISMO LOCAL.

Inscri¢des: link na bio

Monumento e Painel Artistico em Memoria
as Vitimas de Transito: o monumento,
realizado pela Federacao Nacional dos Detrans
(Fenastran), foi construido no Dique do Tororé. O
painel, produzido pela Transalvador, com apoio
da BIGRS, foi exposto préximo ao Farol da Barra,
por um més, expondo o numero de 130 mortes em
2020, com imagens ficticias e histérias reais.
Comunicacdo nas midias digitais: foram
divulgados 5 videos e 41 cards, sendo 39 para
usuarios da via em geral, 6 para motociclistas e
um para ciclistas. Os temasincluiam velocidade e
uso de celular ao volante. A legislagcao de transito
também foi abordada, de maneira interativa.
Além das redes, painéis eletrdnicos expuseram
mensagens, nas principais vias da cidade.

anca Viaria Salvador 2021




Campanha de midia: em razdo da alta de 24% nas
mortes de motociclistas, em 2020, foi lancada no
Maio Amarelo 2021, pela Transalvador e SECOM,
com apoio de BIGRS e Vital Strategies, campanha
para este publico, para promover a conduta segura.

Com foco na velocidade, linguagem impactante e
dados concretos, foi divulgada, de 10de maio a 20 de
junho de 2021, em televisao, radio, outdoor, jornal,
busdoor, cavaletes, defensas, site da Transalvador
e redes sociais (Facebook, Instagram e Twitter). O
recall de campanha identificou que 33% lembrou
da mensagem e 54% buscou respeitar o limite de
velocidade apds ser impactado pela campanha.

Novideo,um motociclista pilotaem alta velocidade
e colide com um automovel. O gestor do SAMU de
Salvador, Dr. Ivan Paiva, informa que, de cada dez
acidentes de transito na capital baiana, em 2020,
seis envolveram motociclistas. Assita ao video,
escaneando o QR code abaixo:

AP = Bloomberg ) N
A Philanthropics %vnal g
Strategies ))Q

6 EM CADA 10 FERIDOS
NO TRANSITO

SAO MOTOCICLISTAS.

Motociclista, proteja sua vida.

Reduza a velocidade.

@3 SALVADOR
oREFETORA

Megapainel com contagem de motociclistas
vitimas de transito: em razdo dos sinistros
com com motociclistas, foi lancado na Semana
Nacional do Transito 2021, de 18 a 25 de setembro,
campanha educativa para este publico, através de
megapainel de alerta instalado em local estratégico
da Av. Mario Leal Ferreira (Bonocd), uma das mais
movimentadas de Salvador.
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Ele contém uma mensagem para diminuicao
da velocidade e protecao da vida e os numeros
de motociclistas mortos e feridos, atualizados
mensalmente, fechando o ano com 53 mortes, 9%
abaixo de 2020. Os feridos foram 1.926, com redugao
de 1,4%.Com isso, a tendéncia crescente de vitimas
nesta categoria foi revertida. O painel foi divulgado
em diversos veiculos de comunicagao.
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Educacao para o Transito

As acgoes da Transalvador voltadas a Educagao para
o Transito ficam a cargo da GEDUT, cujas atividades
desenvolvidas em 2021 estao descritas a seguir.

Programas de Instrucao: palestras e cursos de
capacitacao, em escolas de ensino fundamental,
cursos de ensino superior, organizagoes publicas
ou privadas que exercam servigos relacionados ao
transito ou tenham interesse em abordar o tema.

Curso de Pilotagem Segura: acio do programa
Vivo na Moto, com apoio da Honda, para promover
comportamento seguro dos motociclistas, visando
a reducao de sinistros. A teoria se baseou nas
alteracdes do CTB, seguranca e posicionamento

correto sobre duas rodas, dire¢dao defensiva, regras
gerais de circulacao de motociclistas profissionais,
equipamentos de seguranga e relacionamento
interpessoal. O curso teve avaliagao, certificagao e
sorteio de capacetes doados pela Honda.

Programa Condutor Cidadao: programa para
promover condutaadequadanotransitoegarantira
seguranca viaria de todos, com conceitos de diregao
defensiva, regras gerais de circulacao, alteragoes do
CTB, dados de sinistros e uso de equipamentos de
seguranca. De 2011 a 2021, participaram cerca de 10
mil empregados de 180 organizacoes.

Ascom-Transalvador, 2021
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Capacitacao de Policiais Militares: formacao
em Seguranca Vidria, para a prevencao de sinistros,
com conceitos de dire¢ao defensiva, regras gerais
de circulagao, altera¢des do CTB, dados de sinistros
e uso de equipamentos de seguranca.

Dialogos de Educacio para o Transito:
evento virtual, com o CIEE (Centro de Integracao
Empresa-Escola) com 570 estagiarios e aprendizes,
com palestras da Transalvador, UFBA, Secretaria
Nacional de Transito (Senatran) e Detran-BA.

Programa Cidadao no Transito: programa
para criangas e jovens, para promover a formacao
de valores e cidadania no transito, com videos e
interacao com personagens fantoches e jogos. De
2011 a 2021, participaram mais de 50 mil estudantes

de 677 escolas municipais e estaduais.
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Acoes Educativas nas Vias: atividades
realizadas pela Transalvador diretamente nas vias,
com abordagem aos cidadaos, conscientizando-
os da importancia de ter um comportamento
responsavel para o fluxo seguro de veiculos e
pedestres. Houve também entrega de panfletos

didaticos, incluindo moradores das comunidades

que ganharam cestas basicas da Prefeitura.

parabéns pelo seu di: 27 dejulhe.
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Acoes nas Faixas de Pedestres: exposicao de
faixas, em regides estratégicas, com mensagens
para o publico sugerido pelos dados e distribuicao
de folhetos para sensibilizacao e orientacao dos
cidadaos. Incluiram também sequéncia didatica
de palestra e acao educativa na porta de escolas,
envolvendo a comunidade escolar local.

Programa Vivo na Moto: acdo para incentivar
a seguranca dos motociclistas, com distribuicao
de 7.350 Tabléides Educativos, sobre seguranga no
transito, em 45 pontos da cidade, lojas de autopegas
e autoescolas, para os motociclistas.

Criancas Embaixadoras da Educacao para
o Transito: acdo para dar voz as criangas, com
alunos de cinco escolas publicas e privadas. Os
alunos fizeram apresentacdes sobre o transito

e receberam uma medalha, com o titulo de
“Embaixador(a) da Educacao para o Transito”.

Transalvador e Universidade: promocdo do
conhecimento técnico/cientifico de seguranca
viaria, com visita técnica ao NOA, apresentacao das
acoes da Transalvador, debates e semindrios.

GEDUT Comunica: entrevistas para diversas
midias, trazendo para a populagao conhecimentos
sobre seguranca viaria, divulgando campanhas
educativas,com participa¢ao popular, promovendo
reflexdo e conscientizacao para o transito seguro.

82 Edicao do Concurso de Desenho: visou

promover a producdo de trabalhos educativos com

criancas, abordando o transito e a seguranca viaria.
Participaram alunos da Educagao Infantil (grupo
4 e 5) e do Ensino Fundamental (1° ao 5° ano) de
escolas publicas e privadas da cidade.
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Maio Amarelo

Em 2021, o Prefeito Bruno Reis, a Vice-prefeita, Ana
Paula Matos, e o Superintendente da Transalvador,
Marcus Passos, em coletiva virtual, apresentaram
0 Maio Amarelo, movimento internacional de

Ascom-Transalvador, 2021

conscientizagao para reducao de sinistros de
transito, em que o amarelo simboliza adverténcia.

"% THEGLOBALGOAS

RUAS PELA A VIDA:
PARA AS PESSOAS E O PLANETA

No ano que passou, a ONU promoveu o programa

global “Ruas Pela Vida, Para as Pessoas e o Planeta’, -
estabelecendo Zonas 30 e lan¢ando o compromisso DR. IVAN PAIVA unassso ‘,-

de reduzir em 50% as vitimas de transito, na 22 g — |
Década de Seguranca Viaria Global da ONU (2021-

2030), assumido pelo Prefeito Bruno Reis.

44% DAS MORTES
NO TRANSITO SAO
DE MOTOCICL\STAS

Motociclista

ﬁk!m TRANSALYADOR

'Ascom-Trdnsalvador, 2021

il

Gasue-Transalvador, 2021

Respeitando os protocolos contra a pandemia de
Covid-19, houve acdes de Educacdo, Engenharia e
Fiscalizacao, com apoio da BIGRS e do Programa
Vida no Transito. Foram executadas a campanha
de midia e a Zona 30 do Bonfim. Elevador Lacerda e
Farol da Barra foram iluminados de amarelo.
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Semana Nacional do Transito

A semana foi realizada de 18 a 25 de setembro, com
o tema “No Transito, sua Responsabilidade Salva
Vidas”, proposto pelo Contran, com apoio da BIGRS
edo Programa Vida no Transito, com diversas agoes
especiais, educando, orientando, sensibilizando
e aproximando ainda mais o cidadao das praticas
responsaveis no transito.

»

GTRAN-Transalvador, 2021

Blitz educativa da Transalvador, juntocomas
Policias Rodoviaria Federal e Militar e Guarda
Municipal: aconteceu no dia 21 de setembro, no
Acesso Norte, limite entre as jurisdi¢oes Federal e
Municipal, para conscientizar condutores sobre
o valor da conduta adequada no transito. Foram
mais de 130 abordagens. “Abordamos condutores,
sobretudo motociclistas, para orientar quanto a
pilotagem segura e entregar material educativo,
autuando apenas quando cabivel”, expds Antonio
Neri, Gerente de Transito da Transalvador.
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IV Férum Vida no Transito Salvador: forum
realizado em 24 de setembro, com tema “Conexao
de Dados: Convergéncia e Analise”. O férum foi on-
line e exclusivo para membros do Programa Vida no
Transito, com todos os seus 6rgaos representados.

Exposicao no Shopping Barra: de 23 a 26
de setembro, foram apresentados dados, fotos,
uniformes, equipamentos, viaturas, com prestagao
de servicos e distribuicao de folhetos educativos,
sobre seguranca viaria. No Circuito de Bike, as
criancasaprenderamregrasde condutano transito.
Um stand do NOA, com TV, mostrava a cidade em
tempo real e explicava o funcionamento da central
de videomonitoramento da Transalvador e dos
aplicativos Zona Azul Digital e NOA Cidadao.

Pedal Solidario da Mobilidade:
ciclisticocom a participacaode maisde 150 ciclistas,
que encerrou a Semana Nacional do Transito 2021,

passeio

com percurso de cerca de 10 km, de ida e volta da
Transalvador, nos Barris, até o Farol da Barra.

i Ascom-Transalvador, 2021
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Celebracao do Dia do Agente de Transito: em
23 de setembro, foi veiculado um video nas redes
sociais, mostrando a rotina, as dificuldades, as
alegrias e as realizacdes da categoria. “Por baixo das
fardas, hd pessoas que buscam sempre o melhor
para termos um transito mais humano e respeitoso”
foi a mensagem compartilhada pela Transalvador
com o soteropolitano. No mesmo dia, foi oferecido
um café da manha aos agentes e veiculada na TV
Aratu a matéria “Um Dia de Agente de Transito”.
Segundo a Transalvador, cerca de 600 agentes estao
na ativa, preservando a seguranga viaria, ordenando
o transito e orientando todos os usudrios das vias.

et L

- I

23 de setembro

Dia nacional do agente de transito

Campanha “Quem Cuida do Transito Cuida
Também das Pessoas”: de 16 a 30 de setembro,
para celebrar o Dia do Agente de Transito (dia 23), a
Transalvador promoveu uma campanha veiculada
em outdoors e redes sociais, para conscientizar a

— T
ASC

}l"ransalvador, 2021

populagdo sobre a importancia desses servidores
para a preservacao de vidas no transito. Foram
contempladas as avenidas Vale dos Barris,
sede da autarquia, e Garibaldi, uma das mais

movimentadas da cidade.

Ascom-Transalva dor, 202

Assita ao video completo da Celebracao do Dia do
Agente de Transito, escaneando o QR code abaixo:
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Fiscalizacao de Transito

A fiscalizagdao caminha junto com a educagao,
pois ambas tém o mesmo objetivo: a mudanca de
comportamento em prol da seguranca das pessoas
durante a mobilidade. Tratam-se de a¢des que se
agregam, sendo o efeito dissuasivo da aplicagao da
sanc¢ao complementar ao efeito persuasivo da agdo
educativa, nos casos em que esta nao foi suficiente.
A fiscalizacao de transito inclui verificar se as leis
e normas estabelecidas no CTB, nas resolugdes
do Contran e nas legislacbes municipais estao
sendo cumpridas e aplicar medidas punitivas,
se necessario, em prol da seguranca de todos.
Contudo, pode e deve incluir também medidas
educativas efetivas, pois assim a sua eficacia é
substancialmente incrementada.

Em Salvador, a fiscalizacao do transito é realizada,
sobretudo, por fiscalizacao eletronica (49% das
notificagdes), incluindo radares (velocidade) e
fotossensores (avanco de sinal). A fiscalizacao
presencial, padrao ou nas blitze, com atuagao
direta do agente de transito, aparece em
seguida (42%), sendo empregado nestas o talao
eletronico, majoritariamente. Em terceiro, vem
o videomonitoramento, por meio de cameras
(9%). Os dados sao de 2021. Estas medidas sao
potencializadas pela associagao com acgdes de
comunicacao e educagao para o transito, como
campanhas de midia de massa.

Total

48,2%

Posicio Meio de Registro da Infracao

Radar (velocidade)

Videomonitoramento
Sensor (avango de sinal)

Ascom-Transalvador, 2021

Fiscalizacao por videomonitoramento: o NOA,
Ntcleo de Operacdes Assistidas da Transalvador,
monitora e fiscaliza remotamente o transito, 24h
pordia, nas principaisviasda cidade. Realiza ainda
a fiscalizagao das ocorréncias encaminhadas pelos
cidaddaos ou organizacdes publicas e privadas,
atravésdo telefone 156 edo aplicativo NOA Cidadao.
Nele trabalham cerca de 40 colaboradores, atentos
as imagens das cameras, cuja lista esta no site da
Transalvador, no item Transparéncia.

Em 2021, o NOA recebeu 23.816 solicitagdes de
ocorréncias de transito, das quais 87% resultaram

em deslocamento e atendimento de agentes
ao local, ficando acima dos 85% de 2020. As nao
atendidas foram pela incompatibilidade de
informacoes prestadas pelo denunciante ou
priorizacdo de outras solicitagoes, algumas delas

emergenciais, como sinistros com vitima.
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Posicao Ocorréncia Total % Atendido
1° Estacionamento irregular (exceto zona azul) 8.011 81
2° Estacionamento em frente a portao de garagem 4.386 81
3° Obstaculo na via com interferéncia no transito 1.671 90
4° Acidente com vitima 1.361 100
5° Semaforo com defeito 1.036 99
6° Estacionamento impedindo a movimentagao de outro veiculo 991 63
7° Acidente sem vitima com veiculo imobilizado 732 97
8° Situacao nao localizada 699 66
9° Buracos na via com interferéncia no transito 691 98

10° Congestionamento 547 100

Fiscalizacdao eletronica: a Transalvador conta
com equipamentos de fiscalizacao eletrdnica, um
dos meios mais eficazes para reduzir os sinistros
de transito, com os chamados radares, que medem
a velocidade, e os fotossensores, que registram o
avancodesinal vermelho. Todosestaorelacionados
no site da Transalvador, no item Transparéncia. A
via com mais infracoes de velocidade flagradas por
radar é a Av. Mario Leal Ferreira (Bonocd), abaixo.

Ascom—Transalvadof; 2021

Fiscalizacdao presencial: podendo ser padrao
ou blitz, as operagdes acontecem diariamente em
pontos estratégicos de Salvador, integradas com
a Policia Militar, com base em levantamentos
dos locais com mais infragdes e sinistros de
transito. Os agentes verificam a documentagao do
veiculo (CRLV) e do condutor (CNH), as condicoes
basicas de conservacao do veiculo, a presenca
dos equipamentos obrigatérios de seguranga e a
condicdo de trafegabilidade e realizam teste de
alcoolemia. Mesmo com a pandemia de Covid-19, foi
mantida a realizagao didria de blitz de alcoolemia.

Blitze de alcoolemia: evitando-se aglomeracoes
e com higienizacao reforcada, o teste inicial é feito
com etilémetro passivo, verificando a presenca de
alcool no sopro do condutor do veiculo. Se detectada
presenca de dlcool, o condutor é convidado a sair
do veiculo e fazer o teste com etilometro ativo, que
determina o teor alcéolico e caracteriza a gravidade
dainfracao. O bocal usado no equipamento é aberto
na presenca do cidadao e descartado apds o teste.

Em 2021, foram 33.992 abordagens nas blitze, 45%
maisqueem 2020 e cercade51% dasde2019 (antesda
pandemia de Covid-19). 21% delas gerou notifica¢does
de infracdes, sendo 55% relativas a alcoolemia.
De 2014 a 2021, as infracdes da Lei Seca cairam de
16% para 8% dos condutores abordados. Os adultos
que afirmaram conduzir veiculo motorizado apds
consumo de bebida alcodlica cairam de 5,8% para
4,2% (Vigitel). Assim, a cidade subiu da 122 para
a 72 posicdo, entre as capitais. Isto sugere uma
concientiza¢ao maior dos soteropolitanos.

GTRAN-Transalvadof, 2021
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Blitze com motociclistas: foram intensificadas
as blitze especificas para esta categoria, que é a que
mais morre (4 em cada 10) e mais se fere (6 em cada
10). Foram constatadas seis vias mais perigosas para
motociclistas que, em 2020, tiveram 25% das mortes
e 20% dos feridos, para priorizagao das acoes. Elas
foram as avenidas: 1°) Afranio Peixoto, 2°) Tancredo
Neves, 3°) Luis Viana Filho, 4°) Anténio Carlos
Magalh3es, 5°) San Martin e 6°) Vasco da Gama.

Em 2021, passou-se a computar as abordagens
separadamente para veiculos de duasrodas e quatro
ou mais rodas. No ano, nas blitze diurnas, foram
abordados 8.450 veiculos, sendo a maioria de duas
rodas (59,7%). Nestas blitze, o total de autuacoes
dividido pelo nimero de abordagens foi 38%.

No geral, motociclistas foram notificados 45.169
vezes em 2021. Das cinco principais infra¢es da 4
categoria, duas foram de excesso de velocidade -
(62% do total). Em seguida, vieram estacionar em
desacordo comaregulamentacao(7,5%), transitar na
via/faixa exclusiva de 6nibus (3,5%) e conduzir sem
capacete (3%). Esta tlltima teve grande contribuicao
das blitze especificas, ja que, em 2020, esta nao
figurava entre as principais infracoes registradas.

A cidade de Salvador estéd colhendo bons frutos em

relagao a melhorar a seguranca vidria para todos. A ;g‘y;g;,gsv;%nggs
A . . - . ; DE MOT AOQ
troca de experiéncias, a revisao do procedimento, a > "m'wss?ﬂi':ﬂfl‘:s-

eduza 5 Velocidade,

compilacdaodosdados sobre motociclistas e asblitze
com a categoria, associadas a campanha de midia
para este publico, contribuiram para um resultado
de redugao de 9% nas mortes, apds trés anos de alta.

Veiculos removidos e liberados: a fiscalizagiao
ou o sinistro de transito com vitima pode resultar
na remocao do veiculo, cuja liberacao é feita
posteriormente, quando adequado. Em Salvador,
esse servigo é realizado por empresas terceirizadas,
contando com trés patios para infragoes de transito
e um patio compartilhado para sinistro com vitima.
Em 2021, foram removidos 1.852 veiculos, sendo a
maioria de duas rodas (55%).
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Notificacoes de Infracoes de Transito: as
infracdes de transito sdo desobediéncias ao CTB,
classificadas de acordo com sua natureza (leve,
média, grave e gravissima). Ao cometé-las, o
condutor estda sujeito as penalidades e medidas
administrativas. A maioria dessas infracées sao
ocasionadas por vicios de direcao ou até mesmo
negligéncia. A imposicao da sangao visa corrigir
0 que a acao educativa nao corrigiu, na tentativa
de inibir a repeticao da infracao pelo condutor e
dissuadir possiveis novos infratores.

Em 2021, foram emitidas 574.633 notificagdes. Os
dados representam um aumento de 14% em relagao
a 2020. O crescimento pode ter sido influenciado
pelo maior fluxo de veiculos, com o retorno das
atividades economicas, que tinham sido restritas
devido a pandemia de Covid-19, iniciada em 2020.
Em relagao ao pico, em 2016, houve uma queda de
38% nas infracgdes totais, sugerindo uma melhora
no comportamento dos condutores soteropolitanos,
que respeitaram mais as leis de transito.

Os dez tipos de infracao mais recorrentes, em 2021,
estao na tabela a seguir. Dois deles estao associados
aoexcessodevelocidade, representando 42% dototal
de infragoes e trés ao estacionamento em lugares
proibidos (32%). Infracdes relacionadas ao uso do
celular ao volante representaram 4%, transitar em
via exclusiva para O6nibus 3%, transitar em local/
horério nao permitido 2% e transitar com o veiculo
em marcas de canalizag¢ao 2%.

Em 2021, a maioria dos veiculos

e

11% dos veiculos
teve apenas uma autuacao

Het

Operacao do Transito em Eventos: ao longo

(81%) nao teve nenhuma autuacao

o

Apenas 8% dos veiculos teve
mais de uma autuacao

de todo o0 ano, ha festas, manifestacoes e atividades
esportivas, culturais, sociais, civicas, politicas ou
religiosas, como Ano Novo, Lavagem do Bonfim
e Independéncia da Bahia. Elas dependem de
autorizacdo da Prefeitura, pela necessidade de
ordenar, disciplinar e otimizar o transito de veiculos
e pedestres e coibir paradas e estacionamentos
irregulares. Em outubro, houve a Corrida Retomada
Salvador, retorno dos eventos ao ar livre na cidade.

Ordenamento do Transito nos Bairros: com
as informacdes do NOA, ouvidoria e redes sociais,
sdao feitos o ordenamento e a sinalizagao vertical.
Moradores e comerciantes recebem material
educativo e sao orientados sobre estacionamento.
Locais contemplados em 2021: Alto das Pombas,
Cosme de Farias, Eng. Velho de Brotas, Eng. Velho da
Federacao, Itapud, Nordeste de Amaralina, Praia do
Flamengo, Santa Cruz e Vale das Pedrinhas.

Posicao Infracao %
1° Transitar em velocidade superior a maxima permitida em até 20% 39,0
2° Estacionar em desacordo com a regulamentagao - estacionamento rotativo 22,9
3° Estacionar em local/horario proibido especificamente pela sinalizagao 6,0
4° Transitar em velocidade superior a maxima permitida em mais de 20% até 50% 3,2
5° Estacionar no passeio/cal¢ada 2,8
6° Transitar na via/faixa exclusiva destinada a veiculo de transporte publico coletivo 2,7
7° Transitar em local/horario ndo permitido pela regul estabelecida pela autoridade 2,2
8° Dirigir veiculo segurando telefone celular 2,0
9° Transitar com o veiculo em marcas de canalizacao 1,9

10° Dirigir veiculo manuseando telefone celular 1,9
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Pandemia de Covid-19: com o Decreto Municipal
n°32.268,de19/03/2020, os agentes de transito foram
mobilizados para o combate ao coronavirus, com
papel social importante. Em 2021, houve as ac¢oes:

« Campanha de vacinag¢ao em drive-thru, em 32
pontos, com agentes de transito posicionados nos
entornos desses locais, garantindo a seguranca e a
fluidez do transito, e painéis luminosos instalados
para orientar os condutores.

« Blitze de testes rapidos para identificacao de
casos de Covid-19, de forma semelhante a uma
blitz de alcoolemia, com abordagem feita em locais
especificos, com as pessoas em seus veiculos, de
forma aleatéria, sem aviso prévio a populacao.

o Campanha de doagao para pessoas em situagao
de vulnerabilidade social, com entrega de cesta
bésica e mascaras, em diversos pontos da cidade,
com o auxilio dos agentes de transito, garantindo o
ordenamento do trafego no local.

L

Ascom-Transalvador,

Campanha de vacina¢ao contra a Influenza:
campanhaparaidososcommaisde60anos,também
realizada na modalidade drive-thru. Os agentes de
transito foram posicionados nos entornos desses
locais, garantindo seguranca, organizacao e fluidez
ao processo. A autarquiainstalou painéis luminosos
para orientar os condutores.

Acoes e treinamentos com IACP e BIGRS: a
Transalvador tem um compromisso de sempre
treinar seus agentes para manté-los atualizados e
prestar um bom atendimento a toda populagao. No
final de 2020 foi estabelecido o Plano de Capacitacao
pela equipe de fiscalizacao da Transalvador,
junto com a BIGRS, com execucao pela IACP -
International Association of Chief of Police, cujas
realizacdes em 2021 seguem.

Ag0es, com base nas licdes aprendidas:

« Reunido de trabalho com o Superintendente da
Transalvador e supervisores de fiscalizagao

e Revisao do procedimento de blitz com
motociclistas, com base nas licdes aprendidas nos
treinamentos de Fortaleza e Recife

o Blitze de alcoolemia com motociclistas, com
monitoramento das vias mais perigosas

Treinamentos (total de 1.964 participantes):

o Treinamento de Comunicacao Tatica (Gestao de
Conflitos) da Verbal Judo Institute, com 746 agentes
« Treinamento de coleta de dados e sua importancia
« Troca de experiéncias em blitze, com a PM-BA

o Visita técnica de agentes de transito da
Transalvador a PM-SP e CET- Autoridade de Transito
da Cidade de Sao Paulo

« Capacitagao com a PM-SP de fiscalizacdo de beber
e dirigir e tipos de sinistros de transito

« Treinamentode 350 agentesdetransito sobre Tipos
de Sinistros Rodoviarios e Impactos e Classificagcoes
de Danos em Veiculos

» Treinamento em Ordenamento e Fiscalizacao de
Motociclistas com outros érgaos - CPtran-SP, CET-
SP, AMC-Fortleza e Policia de Bogota

« Intercambio de experiéncia com especialistas dos
Estados Unidos, Colombia, Equador e Argentina,
sobre pontos fortes e fracos da fiscalizacao

« Programa de Reducao de Sinistros de Transito e
Seguranca Viaria com o CPRv-SP

» Treinamento de Registro Eletrdnico de Incidentes
pela Policia Militar-SP
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