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CARTA DO PREFEITO

UM COMPROMISSO
COM AS VIDAS SOTEROPOLITANAS

Cuidar e melhorar a qualidade de vida dos soteropolitanos é o que esta no centro de
tudo o gue fazemos. Por isso, quando falamos em seguranca viaria, nao se trata
apenas de numeros frios, leis ou projetos, estamos falando de gente. De familias que
esperam seus filhos voltarem para casa. De trabalhadores que pegam a moto cedo
para garantir o sustento. De criancas gue atravessam a rua a caminho da escola.

Salvador tem um compromisso que vai além das fronteiras: fazemos parte da
Segunda Década de Acao pela Seguranca Viaria da ONU (2021-2030), que busca
reduzir pela metade as mortes e lesdes graves no transito em todo o mundo.
Assumimos essa meta porgue entendemos que cada vida perdida € uma tragédia
gue pode, e deve, ser evitada.

Desde o inicio desta gestdao, demos passos firmes nessa direcao. Criamos ruas mais
seguras, com limites de velocidade ajustados a presenca de pedestres e ciclistas.
Investimos em fiscalizacao inteligente e sinalizacdao moderna. Requalificamos
espacos como o Caminho Legal — Olga Benario, no bairro de Doron, € avan¢gamos
com o uso de tecnologia em mais de 190 semaforos inteligentes por toda a cidade.
Sao acgdes concretas, construidas com base em dados, evidéncias e no trabalho
conjunto entre a Transalvador e parceiros da Iniciativa Bloomberg para Seguranca
Viaria Global.

Mas sabemos que ainda ha muito a fazer. Por isso, 2025 tem sido um ano de novas
entregas e decisbes acertadas. Vamos seguir ampliando zonas de velocidade
segura, fortalecendo campanhas de comunicacao e integrando ainda mais as areas
de engenharia, fiscalizagao e saude publica.

A meta é clara. E o caminho também: ruas mais humanas, transito fluido, mais
calmo e uma cidade que valoriza a vida acima de tudo. Essa € a Salvador que
estamos construindo juntos, passo a passo, com responsabilidade, empatia e
coragem para mudar.

Bruno Reis
Prefeito de Salvador



CARTA DO SUPERINTENDENTE
DA TRANSALVADOR

Assumir a Superintendéncia de Transito de Salvador € dar sequéncia a um trabalho
que vem salvando vidas. A cidade chegou até aqui com compromisso, técnica e
coragem para enfrentar temas que, por muito tempo, foram tratados como tabu —
como a readequacao dos limites de velocidade, a fiscalizacao de motociclistas e o
papel da engenharia de trafego no cuidado com as pessoas.

Em 2024, Salvador deu passos concretos para consolidar uma nova cultura de
seguranca viaria. Fortalecemos a gestao da velocidade, expandimos as areas com
limites de 30 e 40 km/h e aprimoramos a sinalizacdo horizontal e vertical em
corredores estratégicos. Também modernizamos o sistema semafoérico, que hoje
conta com mais de 900 equipamentos inteligentes interligados a Central de
Controle. Esses semaforos possuem temporizadores visuais e contagem regressiva,
recursos que ajudam o condutor a tomar decisdes mais seguras.

Seguimos com a requalificacdo de espacos urbanos que protegem gquem mais
precisa. Projetos como o Caminho Legal — Olga Benario, no Doron, mostram que
seguranca viaria também é politica de convivéncia, saude e lazer. O redesenho das
vias, a ampliacao das calcadas e a criacao de areas de estar tornaram o bairro mais
acolhedor, especialmente para as criancas e familias que circulam pela regiao.

Em paralelo, intensificamos a fiscalizacao eletrénica e presencial, com foco em
motociclistas — o grupo mais vulneravel nas ruas — e realizamos novas pesquisas de
comportamento em parceria com a Bloomberg Philanthropies. Essas evidéncias
reforcam que readequar velocidades e fiscalizar com base em dados é o caminho
mais eficaz para evitar sinistros graves.

Nada disso se faz sozinho. A integragao com as secretarias de Mobilidade, Saude e
Educacao tem sido fundamental para transformar o transito em uma pauta de
cuidado coletivo. Em cada acao de engenharia, fiscalizagao ou comunicacao, ha um
mesmo objetivo: garantir que todos cheguem com seguranca ao seu destino.

Em 2025, reafirmamos o compromisso de aprimorar o que funciona, corrigir falhas e
avanc¢ar com inovagao e responsabilidade. A Transalvador continuara conduzindo
essa agenda com planejamento, evidéncia e propdsito, sempre com o olhar voltado
ao essencial: salvar vidas e tornar Salvador uma cidade cada vez mais segura para
todos.

Diego Brito
Superintendente da Transalvador
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INTRODUCAO

A seguranca viaria € um tema central de saude publica. As mortes e lesdes
graves no transito representam uma tragédia humana evitavel, com
impactos diretos sobre as familias, servicos de saude e sociedade. Cada
nUmero registrado representa, Na pratica, uma perda abrupta de um ente
guerido, gue poderia ter sido prevenida.

Os sinistros ndo sao meros acidentes: sao conseguéncias de riscos
conhecidos e, muitas vezes, negligenciados por excesso de confianca ou
pela falsa sensacao de imortalidade. A auséncia da abordagem de
sistema seguro promove um cenario de descontinuidade de importantes
acdes de seguranca viaria. Isto resulta em baixa efetividade nas reducodes
de ocorréncias de sinistros fatais e graves, que podem ser evitados através
da gestao do planejamento estratégico.

De acordo com o Relatério Global da Organizacao Mundial da Saude
(OMS) de 2023, cerca de 1,19 milhdao de pessoas morrem anualmente em
sinistros de transito, sendo a 12° causa de morte no planeta e a primeira
entre jovens de cinco a 29 anos. A maior parte dessas mortes ocorre entre
pedestres e motociclistas, principalmente em paises de baixa e média
renda. Em resposta a essa realidade foi estabelecida a 2° Década de Acao

pela Seguranca no Transito da ONU (2021-2030), com objetivo de reduzir
2m pelo menos 50% as mortes e lesdes no transito até 2030.

No Brasil, apesar dos avancos em politicas publicas, os desafios persistem.
Apos o melhor resultado histérico em 2019 — com 31.945 mortes no
transito e taxa de 15,2 mortes por 100 mil habitantes — o pais voltou a
registrar aumentos consecutivos desde 2020. Em 2024, ocorreram 36.403
mortes, chegando a uma taxa de 171 mortes por 100 mil habitantes.
Motociclistas continuam sendo as principais vitimas, representando 42%
do total de ébitos. Diante desse cenario, o pais aposta no fortalecimento
do PNATRANS, o Plano Nacional de Reducdao de Mortes e Lesdes no
Transito, alinhado a meta global da ONU.
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Em Salvador, apds alcancar o menor numero de mortos no transito em
2022, com 111 mortes, 2024 apresentou Uum cenario preocupante: 148
pessoas morreram no transito da cidade, aumento de 25,4% em relacao a
2023 e de 333% em relacao a 2022. Os feridos graves também
aumentaram 22,9% em relacao a 2023, totalizando 4.241 vitimas.

O crescimento foi mais expressivo entre os ocupantes de motocicletas,
gue ja havia crescido 32% em 2023. Em 2024, as mortes de condutores e
passageiros de moto subiram mais 15%, acumulando um aumento de
50% em apenas dois anos.

A evolucao dos dados de passageiros de moto é especialmente critica: de
6 mortes e 369 feridos em 2022, passou-se para 9 mortes e 787 feridos em
2024, um crescimento acumulado de 50% em obitos e 113% em feridos.

Embora os registros hospitalares nao identifiguem a ocupacao
profissional dos motociclistas, tal tendéncia coincide com a entrada do
servico de transporte de passageiros por motocicleta via aplicativo em
Salvador, a partir de 2023. E isso demanda atencao, regulamentacao e
analise aprofundada.

Entre os pedestres, o cenario também preocupa. Apds 2023 registrar o
menor Nnumero de pedestres mortos nos Ultimos dez anos, em 2024
houve expressivo aumento de 58% dos mortos. A reversao da tendéncia
de gueda nas mortes e lesdes reforca a necessidade de retomar o
caminho do Sistema Seguro, investindo em acdes integradas de
fiscalizacao, engenharia, educacao, comunicacao e gestao de dados.

A experiéncia internacional mostra gue readequar a velocidade dos
veiculos, proteger usuarios vulneraveis e promover mudancgas de
comportamento sao estratégias eficazes para salvar vidas.

Este relatdrio apresenta os dados de 2024 e as acdes realizadas ao longo
do ano. Mais do que um balanco, € um chamado a agao.
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DADOS GERAIS
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DE SALVADOR EM 2024

€
Tt
POPULACAO:

2.568.928
habitantes

FROTA DE

MOTOCICLETAS:

215.158 motos

S P
rore

SINISTROS
FATAIS:

146 sinistros

MALHA
CICLOVIARIA:

312,46 km

AREA:
693,5 km?

VITIMAS FATAIS:

148 vidas
perdidas

>

SINISTROS COM
FERIDOS:

3.781 sinistros

=

HABITANTES
POR VEICULO:

2,25 hab/veiculo

FROTA TOTAL:

1.140.306
veiculos

VITIMAS
FERIDAS:

4.720 vitimas

I\

MALHA VIARIA:
3.781 km

A

TAXA DE
MORTALIDADE:

5,76 vitimas
fatais/100mil hab
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DADOS E VIGILANCIA

As estatisticas de sinistros (acidentes) e vitimas no transito sao fundamentais
para salvar vidas. Elas mostram onde, guando e como os sinistros {acidentes)
acontecem, além de revelar as caracteristicas das vitimas e dos veiculos
envolvidos. Essas informagdes permitem identificar padrdes e tendéncias,
apontar areas com maior risco de mortes e lesdes, e avaliar a eficacia das
acdes de seguranca viaria. Com base em dados e evidéncias, € possivel
planejar politicas mais eficazes, corrigir rumos e tomar decisdes que tornam
o transito mais seguro para todos.

VITIMAS NO TRANSITO

Na Primeira Década de Acao pela Seguranga Viaria da ONU (2011-2020),
Salvador atingiu a meta, registrando reducao de 51% de mortes e 67% de
feridos. Para a Segunda Década de Acao (2021-2030), a meta foi ainda mais
ambiciosa: reduzir para 65 mortes em 2030, valor correspondente a metade
das mortes registradas em 2020.

Em 2021 e em 2022, Salvador obteve um bom resultado, registrando um total
de mortes abaixo da meta parcial. No entanto, a partir de 2023, observou-se
reversao dessa tendéncia. Naquele ano, a cidade registrou 11 mortes acima da
meta, e em 2024 o ndmero aumentou para 48 mortes acima do esperado,
indicando a necessidade de reforcar as acdes de segurancga viaria para
retomar o caminho da reducao.

Projecdao da meta de redugdo de mortes no transito

estabelecida pela ONU para 2030

65

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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PAINEL GERENCIAL DE VITIMAS

RIP Vit i 118 148 +25%
/m\ Vitimas Fatais - %

9’6 Vitimas Feridas 4252 +11%

P
=

+25% +11%

Vitimas fatais Vitimas feridas
2023-2024 2023-2024

Aumento de Aumento de
118 para 148 4.252 para
fatalidades. 4.720 feridos.

[ / / / [ /
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TAXA DE MORTALIDADE

O principal indice de sinistros (acidentes) de uma localidade é a taxa de
mortalidade, calculada pela divisao do numero de mortes a cada 100 mil
habitantes.

VITIMAS FATAIS POR 100 MIL HABITANTES

6,23

VITIMAS FATAIS POR 10 MIL VEICULOS

1,98

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

MOTOCICLISTAS MORTOS POR 10 MIL MOTOCICLETAS

4,66

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Em 2022, apesar do melhor resultado histérico de
mortes, ha aumento na taxa devido a reducio de
17% na populacao de 2021 (estimativa IBGE)

no Censo 2022.
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SERIE HISTORICA DE VITIMAS

Entre 2015 e 2018, Salvador apresentou queda continua nos obitos, passando
de 182 para 113 mortes, reducao de 379%. Em 2019, houve um pico de 133
mortes, seguido de queda gradual até 2022. A partir de 2023, a tendéncia de
queda se inverteu, com 118 mortes, 6,3% a mais que em 2022. Em 2024, o
ndmero subiu para 148 mortes, o que representa um crescimento de 25% em
comparagao a 2023.

Entre 2015 e 2018, também houve reducao continua no ndmero de feridos.
Em 20719, registrou-se aumento de 2,2%, seguido de gqueda expressiva em
2020, 359% a menos que em 2019. Desde entao, o numero de feridos vem
crescendo ano a ano: foram 4252 em 2023 e 4720 em 2024, o que
corresponde a um aumento de 11% em relacao a 2023.

F———————————————————————————————————\
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Apoés anos de reducio nas mortes e feridos, Salvador enfrenta um novo
crescimento na sinistralidade do transito. Os dados mostram a
necessidade de fortalecer politicas de prevencao e seguranca viaria.

Série histdrica de vitimas feridas (2015 - 2024)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Série histérica de vitimas fatais (2015 - 2024)

121

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

\————
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SERIE HISTORICA DE VITIMAS: TIPO DE USUARIO

Em 2024, a maioria das vitimas feridas e fatais no transito foi de ocupantes de
motocicletas, com 75 mortos e 3.550 feridos, o que representa 50,7% do total
de mortos e 75,2% do total de feridos registrados na cidade.

Nota-se um aumento expressivo de mortos e feridos de ocupantes de
motocicletas desde 2022. O numero de ocupantes de motocicletas mortos
passou de 50 em 2022, para 66 em 2023 e 75 em 2024, crescimento de 50%
em dois anos. Entre os feridos, o avanco foi ainda maior: de 2184 em 2022,
para 3102 em 2023 e 3550 em 2024, correspondendo a um aumento de
62,5% no mesmo periodo.

Também chama atencao o crescimento das mortes de pedestres, que
passaram de 36 em 2023 para 57 em 2024 — uma alta de 58% em apenas um
ano.

Série historica das vitimas fatais por tipo de usuario (2015 - 2024)

b
70

66

+ ‘
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

—e—Pedestres —e—Ciclistas
—e—(Ocupantes de motocicletas —e—(Ocupantes de demais veiculos
—e—=Nao Informado

Ocupantes de motocicletas e pedestres
concentram a maior parte das vitimas
fatais e feridas no transito de Salvador.

O aumento acelerado das mortes entre

esses grupos vulneraveis reforca a
urgéncia de acoes especificas de
infraestrutura e fiscalizacdo no transito.
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SERIE HISTORICA DE VITIMAS: TIPO DE USUARIO

Vitimas Feridas

=@==Pedestres
—@=Ciclistas

4.000

3.500

3.000

2.500

2.000

1.500

1.000

500

== Ocupantes de motocicletas

=@=Ocupantes de demais veiculos

—=8==N3o |Informado

——— )

n—u—q-_-__.

2015
1196
19
3.425
1102
582

2016
1.000
129
2756
763
496

2018 2019 2020 2021 2022 | 2023 2024
809 829 428 438 488 484 479
134 157 131 125 n9 131 76

2703 2828 1963 1946 @ 2184 @ 3102 3550
670 708 504 472 44 478 519
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SERIE HISTORICA DE VITIMAS: MOTOCICLISTAS

Entre 2022 e 2024, Salvador registrou aumento continuo nas mortes de
condutores de motocicletas, passando de 44 em 2022 para 54 em 2023 e 65
em 2024, crescimento de 47,7% em dois anos. Entre os passageiros de
motocicletas, as estatisticas de mortes oscilaram: foram 6 em 2022, 12 em
2023 10 em 2024.

O nUmero de condutores feridos também aumentou significativamente, de
1.812 em 2022 para 2.417 em 2023 e 2.672 em 2024, 0 que representa aumento
de 475%. Entre os passageiros feridos, o crescimento foi ainda mais
acentuado: 372 em 2022, 685 em 2023 e 878 em 2024, correspondendo a alta
de 136% em dois anos.

Série historica de ocupantes de motocicletas mortos (2015 - 2024

56 54

50

40

5 5 5

PR e S

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

—eo—Condutores de motocicletas —e—Passageiros de motocicletas

Série histérica de ocupantes de motocicletas feridos (2015 - 2024
2.824

2316 2286 2279 2360

2672

664

878
601 685
477 424 468

440
"--.__=_ - —1\239 289

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

372

—e-—=Condutores de motocicletas —e—Passageiros de motocicletas

Entre 2022
e 2024:

+47,7%

s

Condutores de
motocicletas
mortos
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GENERO E FAIXA ETARIA

Homens foram as principais vitimas fatais, representando 80% do total. Entre
os homens que perderam a vida, 27% tinham entre 20 e 29 anos. Entre as
mulheres, a faixa etaria com maior predominancia de mortes foi a mesma,
com 24% das mortes.

Homens também foram a maioria entre os feridos, totalizando 72%. Dentre
os homens feridos, 28% tinham entre 20 e 29 anos. Entre as mulheres feridas,
essa faixa etaria fol novamente a mais impactada, representando 20% dos
casos.

Vitimas fatais por género (2024) Vitimas feridas por género (2024)

mFeminino m®mMasculino o .
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MATRIZ DE VITIMAS X VEICULOS

Em 2024, 148 pessoas perderam a vida em sinistros de transito em Salvador.
Dessas, 57 (38,5%) foram atingidas por veiculos leves*® , sendo 36 pedestres, 18
ocupantes de motocicletas, dois ocupantes de outros veiculos e um ciclista.

38,5% dos sinistros (acidentes) fatais tiveram o envolvimento de um
veiculo leve.

Entre os 75 ocupantes de motocicletas mortos, tem-se:
+Queda da moto: 22 casos (29,3%)

® Choque contra objeto fixo (poste, arvore, muro, entre outros):
1 casos (14,7%)

# -Colisdo com veiculo leve: 18 casos (24,0%)

' ’ -Colisdo com outra motocicleta: 13 casos (17,3%)
-Colisdo com o6nibus: 10 casos (13,3%)
-Colisdo com caminhao: 1 caso (1,3%)

44% dos ocupantes de motocicletas morreram em sinistros do tipo queda
ou choque contra elemento fixo, ou seja, sem envolvimento direto de
outro veiculo.

Entre os 57 pedestres mortos,
foram atropelados pelos seguintes veiculos:

«Atropelados por veiculo leve: 36 casos (63,2%)
\ -Atropelados por motocicleta: 16 casos (28,1%)
Atropelados por caminhao: trés casos (5,3%)

-Atropelados por énibus: dois casos (3,5%)
63,2% dos pedestres mortos foram atropelados por veiculos leves.

Tipo de Usuario /
Tipo de veiculo

Pedestres B 3 . 16 57

Ciclistas 1 B ! 2
Ocupantes de

x Objet
Veiculo leve* Onibus Caminhao fifoo Queda Motocicleta Total

) 18 10 1 11 22 13
motocicletas 75
Ocupantes de
Total 57 12 11 17 22 29 148

*Veiculos leves incluem automéveis, SUVs e utilitarios.



RELATORIO ANUAL DE SEGURANCA VIARIA | 2024

SINISTROS (ACIDENTES) DE TRANSITO
Série histdérica de sinistros (acidentes) com vitimas

De acordo com a ABNT NBR 10697/2020, sinistro de transito é todo evento
gue cause dano ao veiculo, a carga, a pessoas ou animais, com prejuizo
potencial ao transito, a via ou ao meio ambiente, em gque pelo menos uma
das partes estd em movimento. Nesta secdo, sdo apresentados apenas o0s
sinistros com vitimas, ou seja, aqueles que resultaram em lesdes ou mortes.

Em 2024, foram registrados 3927 sinistros (acidentes) com vitimas em
Salvador. Desse total, 146 (3,7%) resultaramm em mortes, enquanto 3.781
(96,3%) tiveram vitimas feridas. Em relacao a 2020, os sinistros (acidentes)
fatais aumentaram 19,6% e os com vitimas feridas aumentaram 43,4%.

Série histérica de sinistros (acidentes) fatais (2015 - 2024)

146
131 130
122

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

176

Série historica de sinistros (acidentes) com feridos (2015 - 2024)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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TIPO DE SINISTRO

Atropelamento _ 39,0%
coliszo [N 205%
Queda [N 15,1%

Choque _ 14,4%

Tombamento I1,4%
Sinistros (acidentes) fatais

Capotamento I 0,7% por tipo de sinistro (2024)

39,0% dos sinistros
(acidentes) fatais o
foram Colisso NG 5 -
atropelamentos Choque I 134%

Atropelamento | 12.4%
1em cada 10 Queda NN 123%
atropelamentos Outros/N3o... ] 1,9%
resultaram em Engavetamento | 0,7%
fatalidade Capotamento | 0,6% Sinistros (acidentes) com feridos

TorBaRERYE | 03% por tipo de sinistro (2024)

A taxa de fatalidade dos sinistros (acidentes) ¢ um indicador que mede a
gravidade dos sinistros (acidentes), relacionando o numero de sinistros
(acidentes) fatais com o total de sinistros {acidentes).

A maior taxa de fatalidade em atropelamentos, em relacao a outros tipos de
sinistros (acidentes), indica que esses eventos sao mais perigosos. Enquanto
0s ocupantes de veiculos de quatro ou mais rodas tém a protecao do proprio
veiculo contra impactos, os pedestres dependem apenas de seus corpos, que
Nao conseguem suportar impactos de alta energia.

Atropelamento 10,8%

o _ Taxa de fatalidade
Colisao - 1.9% por tipo de sinistro (2024)
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ANALISES TEMPORAIS

MESES DO ANO

Em 2024 0 més com maior quantidade de sinistros fatais foi janeiro, com 17
sinistros (acidentes) fatais. Quanto aos sinistros (acidentes) com vitimas

feridas, o més mais critico foi outubro.

Sinistros (acidentes) fatais por més do ano (2024)

jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov

Sinistros (acidentes) com feridos por més do ano (2024)

jan fev mar mai jun jul ago set out nov dez
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ANALISES TEMPORAIS

DIAS DA SEMANA

Em 2024, os sinistros (acidentes) fatais ocorreram com maior frequéncia aos
domingos, indicando um comportamento de risco mais elevado nesse dia.
Ja o sabado foi o0 dia com menor nimero de mortes no transito. Entre os
sinistros (acidentes) com vitimas feridas, as sextas-feiras lideraram, com 610
registros, seguidas pelas tercas-feiras, com 568 ocorréncias.

Sinistros (acidentes) fatais por dia da semana (2024) Sinistros (acidentes) com feridos por dia da semana (2024)

30
22 22 21
19
17
I I
SEG TER QUA Qul SEX SAB DOM SEG

PERIODO DO DIA

Em 2024, 377% dos sinistros fatais ocorreram a noite (entre 18h e 0Oh),
totalizando 55 casos. Ja os sinistros com vitimas feridas concentraram-se no
periodo da tarde, com 1.369 registros, o que representa 36,2% do total.

A taxa de fatalidade variou conforme o horario: foi mais alta na madrugada
(71%) e mais baixa pela manha (1,7%), indicando maior gravidade dos sinistros
em horarios de menor movimento e possivel associacao a comportamentos
de risco, como excesso de velocidade e direcao sob efeito de alcool.

TER QUA QuI SEX SAB DOM

Sinistros (acidentes) com feridos por periedo do dia (2024

Sinistros (acidentes) fatais por periodo do dia (2024)
1145
- .

Manha Tarde Noite Madrugada Manha Tarde MNoite Madrugada

2]
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ANALISES TEMPORAIS

HORA DO DIA

Em 2024, os sinistros fatais ocorreram com maior frequéncia entre 20h59 e
21h59, enquanto os com vitimas feridas foram mais frequentes entre 7h59 e
8h59, periodo de maior fluxo diario de veiculos.

Sinistros (acidentes) fatais por hora do dia (2024)

14
nom M
9 9
8 8
7
6 6
5 5 5 5
4 4 4 4
3 3 3
1
- 0
6 7 8 910N 121314151617 181920212223 0 1 2 3 4 5

Sinistros (acidentes) com feridos por hora do dia (2024)

287
268
248 gau 253
239 gy 237 226
200 204
182
1o
. =

6 7 8 910 17 121314 15 16 17 18 19 20 21 22 23 O 2 3 4 5
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DISTRIBUICAO ESPACIAL R
DE SINISTROS (ACIDENTES) DE TRANSITO

Frr

ey ey -

Mapa de calor de vitimas fatais (2020 - 2024). Fonte: SIST - Sistema de
Informacgdes de Sinistros de Transito.
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Mapa de calor de ocupantes de motocicletas mortos (2024).
Fonte: SIST - Sistema de Informagdes de Sinistros de Transito.

[ ] /) /)



25

FATORES DE RISCO

De acordo com a Organizagao Mundial da Saude (OMS), fator de risco é
gualguer caracteristica ou comportamento gue aumente a probabilidade de
lesdes ou mortes.

0000

Excesso de Alcool e Falta de Distragdes ao
velocidade condugéo equipamentos dirigir
de protegao

A abordagem de Sistemas Seguros parte do principio de que erros humanos
sao inevitaveis, mas nao devem resultar em mortes ou ferimentos graves.
Para isso, sao necessarias medidas para minimizar tais erros, como a gestao
de velocidades, redesenho de vias e blitze de alcoolemia. Outro principio
fundamental dessa abordagem € que a responsabilidade pela seguranca de
todos é compartilhada entre governo e usuarios das vias.

Estudo observacional de velocidade

Desde 2020, a Johns Hopkins University?!, em parceria com a Universidade
Federal do Ceard e apoio da Iniciativa Bloomberg para Segurancga Viaria
Global, realiza levantamentos observacionais em Salvador para monitorar
condutas de risco e subsidiar politicas publicas.

As observacoes sao feitas em 16 pontos da cidade, em dias Uteis e finais de
semana, entre 7h e 19h, de forma a representar todo o trafego urbano.

1O método de
pesquisa,
desenvolvido
pela Johns
Hopkins
International
Injury Research
Unit, estima a
prevaléncia em
toda a cidade e
ndo pode ser
usado para

fornecer
Condutores de Condutores de Condutores de g&?ii:?
Motocicleta Veiculos Leves Veiculos eepaiTees.
Excederam a Excederam a Pesados
Velocidade Velocidade Excederam a /

Velocidade
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Excesso de velocidade por tipo de veiculo

30%
259 24% Fonte: Elaboragao
Transalvador a partir
de dados da Johns de2/2020
Hopkins University. LAl
20% m nov/202]
mabr/2022
m dez/2022
[+
1% ® abr/2023
=% = nov/2023
10% Hago/2024
8%
7% 7% 7% 7% W dez/2024
| W— mjun/2025
5% | 4%
3% 3% 3% 3% 3%
006 —
Motocicletas Veiculos leves Veiculos pesados

VOCE
SABIA?

Velocidades excessivas e
inadequadas s3o os principais
fatores e condutas de risco . .
associadas a maior ocorréncia Velocidade Excessiva et !
e severidade de sinistros de ocorre quando os veiculos Insegura, incompativel com as
transito. excedem o limite de velocidade caracteristicas de uso da via,
regulamentado. mesmo que estejam abaixo do
limite regulamentado.

Excesso de velocidade nos dias Uteis
e finais de semana

19%

mdez/2020
 nov/2021
m abr/2022
mdez/2022
m abr/2023
m nov/2023
¥ ago/2024
m dez/2024
mjun/2025

10% 10% 10%

dia de semana final de semana
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GESTAO DA VELOCIDADE

Para promover, projetar e implementar com sucesso diferentes medidas de
moderagao de trafego, € importante entender como a velocidade atua sobre
a ocorréncia e a gravidade dos sinistros de transito. Essa compreensao pode
embasar melhores decisdes. Segundo a Organizacao Mundial da Saude
(OMS), a velocidade é o principal fator de risco no transito, afetando tanto a
frequéncia quanto a severidade dos sinistros.

As vias urbanas, como espacos de multiplas formas de interacao entre as
pessoas, NAo sao projetadas para a circulacao em altas velocidades.

O corpo humano é fragil e nao suporta grandes impactos. Para 0s usuarios
vulneraveis — pedestres, ciclistas, motociclistas, criancas e idosos — o risco €
ainda maior, pois estao desprotegidos ou contam com protecao limitada.
Assim, mesmo em velocidades moderadas, as lesdes podem ser graves ou
fatais.

E essencial que os veiculos trafeguem em velocidades compativeis com o
ambiente urbano, garantindo a seguranca de todos os usuarios. Para isso, é
necessario revisar integralmente os limites de velocidade, adequando a
sinalizacao, a infraestrutura e a fiscalizacao, de modo que o0s novos
parametros sejam efetivamente respeitados.

O contexto local e regional de uma
rua influencia diretamente como as
pessoas se movem e usam esse
espaco.

A velocidade do veiculo deve se
alinhar com esse contexto,
considerando as vulnerabilidades nos
impactos de colisdo.

Ao projetar para velocidades seguras,
os especialistas devem equilibrar a
funcdo pretendida com os limites
fisicos do ser humano sobreviver.

Ao implementar o limite de
velocidade apropriado nas mudancas,
as ruas serao projetadas com a
seguranca de todos os humanos em

LEIA O GUIA COMPLETO mente.

Designing for Safe Speeds
Global Designing Cities Initiative
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CONSEQUENCIAS DAS ALTAS VELOCIDADES

A OMS recomenda limites abaixo de 50 km/h e, em vias com grande
circulacdo de pedestres, de até 30 km/h. Os dados indicam que:

-Cada aumento de 1% na velocidade média produz um aumento de 4% no
risco de sinistros fatais e um aumento de 3% no risco de sinistros graves;

-Uma reducao de 5% na velocidade média pode reduzir o numero de
fatalidades em 20%;

Uma pessoa atropelada por um carro a 50 km/h tem oito vezes mais
chances de morrer do que uma pessoa atropelada por um carro a 30 km/h;

SPEED

VOCE SABIA? sokm [ v
Um veiculo a 60 km/h 1I3m

quatro vezes mais energia

em caso de colisdo do que 40 km/h b
R mh [ it

20m

' ﬂ REACTION DISTANCE

ADEQUACOES DE VELOCIDADE

28m

O Plano de Governo do Prefeito Bruno Reis 2025-2028 prevé para o Eixo
Programa de Transito agdes complementares as iniciativas ja desenvolvidas
para um transito seguro e humanizado:

- Regulamentar a velocidade em novos pontos da cidade.
- Ampliar as areas de transito calmo.

- Promover campanhas educativas direcionadas a diferentes publicos para

conscientizar sobre regras e respeito entre os usuarios das diversas vias de
transito.

28
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READEQUACOES DE VELOCIDADE |
EM SALVADOR, DESDE 2013 0

g Adequacio para 60 km/h
-Av. 29 de Marco

-Av. Afranio Peixoto

-Av. Amaralina

-Av. Antéonio Carlos Magalhaes
-Av. Barros Reis

-Av. Centenario

-Av. Heitor Dias

-Av. Juracy Magalhaes Junior
-Av. Orlando Gomes

-Av. Presidente Castelo Branco
-Av. Prof. Magalhaes Neto

-Av. Prof. Pinto de Aguiar

-Av. Tancredo Neves

-Av. Vasco da Gama

-Rua Fernando Menezes de Gdes

-Av. Octdvio Mangabeira (Pituba, Boca do
Rio e Pituacu) (2024)

-Av. Reitor Miguel Calmon (2024)
-Av. Dorival Caymmi

-Av. General San Martin

-Av. Oceanica

-Av. Paulo VI

-Av. Professor Manoel Ribeiro

Velocidade
. . L . de Seguranca
-Av. Sao Cristévao /

-Rua Cébnego Pereira

-Rua Oswaldo Cruz
-Rua Silveira Martins
-Rua Capitao Melo
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RUAS SEGURAS

Ruas seguras sao aquelas planejadas e adaptadas para garantir o acesso
seguro e democratico de todos os usuarios — pedestres, ciclistas, passageiros
e motoristas. Nesse conceito, a rua vai além de ser apenas uma via de
passagem de veiculos: ela € também um espaco social, econdmico e cultural,
onde a vida urbana acontece.

O desenho de ruas seguras deve promover seguranca viaria, acessibilidade,
equidade e atratividade, incentivando um uso mais humano e inclusivo do
espaco publico.

A Lei Federal n° 12.587/2012, que institui a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, determina a priorizacdo dos modos ativos (como caminhar e
pedalar) sobre os motorizados, e do transporte coletivo sobre o individual. A
lei busca reduzir a dependéncia de automoveis, melhorar a qualidade de vida
nas cidades e incentivar a criacao de infraestrutura segura para pedestres e
ciclistas, contribuindo para a saude, 0 meio ambiente e a integracao social.

As ruas sao também agentes de transformacao urbana. O Guia Global de
Desenho de Ruas (GDCI/NACTO) apresenta estratégias adotadas em mais de
70 cidades do mundo, com o principio de que as ruas sao espacos publicos
para as pessoas, oferecendo orientacdes técnicas para projetos que
priorizam pedestres, ciclistas e usuarios do transporte publico.

Piramide da
prioridade da
mobilidade urbana.
Créditos: GDCI.
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PROJETO CAMINHO LEGAL:
ESCOLA OLGA BENARIO NO DORON

Em 2024 foi inaugurado o 1° projeto
Caminho Legal do Centro
Municipal de Ensino Infantil (CMEI)
Olga Benario, no bairro do Doron.
Este importante marco no
desenvolvimento de Ruas Seguras,
foi liderado pelo NUcleo Especial de
Apoio a Primeira Infancia (NEAPI),
da Secretaria de Governo, em
parceria com a Global Designing
Cities Initiative (GDCI), integrante
da Iniciativa Bloomberg para
Seguranca Viaria Global.

O projeto buscou tornar o trajeto
até creches e pré-escolas mais
seguro, ludico e acolhedor para
criangas e cuidadores. Seu
desenvolvimento contou com
amplo engajamento comunitario,
incluindo lideres locais, professores,
familias e criancas de 4 e 5 anos,
gue participaram ativamente do
processo.

O Caminho Legal envolveu varias
medidas, desde intervencdes
artisticas até um projeto viario
tatico desenvolvido pela GDCl e
NEAPI com acompanhamento das
areas de projetos e de sinalizacao
da TRANSALVADOR. Foram mais
de 1500 m? reconquistados para os
pedestres com a ampliacao e
reforma das calcadas, sinalizacao
de faixas de pedestres, plantio de
arvores, requalificacao da
escadaria, drenagem de agua
pluvial e criacao de espacos de
convivéncia e lazer. O objetivo foi
melhorar a seguranca e
acessibilidade para os pedestres,
transformando o ambiente urbano
em uma area mais acolhedora e
agradavel para criancas e suas
familias, tanto do CMEI Olga Foto: GDCI | Manuela Cavadas
Benario como da comunidade do
seu entorno.
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COMUNICACAO E EDUCACAO

A comunicacao estratégica e a educacao para o transito sao pilares da
segurancga viaria. Em Salvador, essas duas frentes caminham juntas para
ampliar mensagens, transformar comportamentos e fortalecer a cultura do
cuidado nas vias.

A atuacao da Transalvador, em parceria com a Iniciativa Bloomberg para a
Seguranca Viaria Global (BIGRS) e coordenada com a Secretaria de
Comunicacao de Salvador (Secom), consolidou-se como referéncia no estado
da Bahia e ganhou destague em eventos nacionais e internacionais.

PILARES DA
ATUACAO

Essas trés areas,
alinhadas a
engenharia e aos

dados, formam a
base da estratégia de
Salvador para reduzir
mortes e lesdes

N Comunicagao Fiscalizagao
graves no transito.
Promove o Disseminagdo de Aplicagdo de leis e
conhecimento e a mensagens de regulamentos de
conscientizagdo seguranga no transito.
sobre seguranga no transito para o
transito. publico.

Campanhas de midia
e mudanc¢a de comportamento

As campanhas de comunicacao de massa se consolidaram como uma
ferramenta poderosa de transformacao social. Quando combinadas a
fiscalizacao, elas ajudam a inibir comportamentos de risco e a construir uma
nova cultura de respeito nas ruas.

Foco principal: o combate a velocidade

O excesso de velocidade, especialmente entre motociclistas, permanece
como um dos maiores fatores de risco para lesdées graves e mortes no
transito. Por isso, a maior parte das ag¢des de 2024 foi dedicada a
conscientizar condutores, pedestres e ciclistas sobre o impacto da
velocidade.
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Acdes de comunicacao
de massa em 2024

Campanhas de
sensibilizacdao

uso de TV, radio, redes
sociais e internet para
divulgar mensagens de
seguranc¢a e empatia no
transito.

Divulgacio de estatisticas
transparéncia nos dados de

sinistros e suas causas,
aproximando a populacao
das informacodes oficiais da
Transalvador.

Producdo de contetidos
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{ Sl
visuais l ﬁ >
videos, cards e animacdes L N |
‘ »

com linguagem simples e
emocional.

Campanhas e agoes de destaque

“Volta as Aulas”

A campanha reforcou os cuidados com o
entorno das escolas, travessia segura,
respeito a faixa, uso do cinto e velocidade
reduzida. Foram produzidos conteudos
digitais, notas a imprensa e a¢cdes educativas
presenciais em parceria com a GEDUT.

Carnaval de Salvador 2024

A Transalvador adotou uma estratégia
multicanal durante o maior evento de rua do
pais. Além da cobertura operacional, as
mensagens reforcaram o consumo
responsavel de alcool e a direcao segura.
Foram publicados boletins diarios, videos e
posts informativos com grande engajamento
1as redes sociais.




Maio Amarelo
e Semana Nacional do Transito

Periodos marcados por intensa mobilizacao,
com palestras, exposicoes e blitz educativas.

Durante o Maio Amarelo 2024, foram
entregues 62 novas viaturas e lancado um
video testemunhal, desenvolvido em parceria
com a Vital Strategeis, sobre os riscos de
sinistros envolvendo motociclistas. As agoes
conectaram emocgao e técnica, convidando o
cidadao a refletir sobre seu papel no transito.

Pesquisa Pés Campanha

Com apoio da Iniciativa Bloomberg, a
Geréncia de Educacao para o Transito
realizou um projeto piloto de pesquisa de
comportamento com 600 motocilistas para
avaliar impactos da campanha veiculada
durante o Maio Amarelo.

Dia Mundial em Meméria
as Vitimas de Transito

A Transalvador mobilizou cerca de 100
agentes na Fundacao Hemoba, que
participaram de uma doacgao coletiva de
sangue em homenagem as vitimas de
sinistros. A acao ganhou destaque nas redes
sociais e na imprensa, unindo simbolismo e
compromisso com a vida.

. _sees S8 8 88
. 0 8 "
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ASSISTA A
CAMPANHA

VEICULADA

DURANTE O [

MAIO iy
AMARELO |I==1
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Reconhecimento internacional
Campanha premiada: “Antes de correr, pense neles”

Lancada em setembro de 2023 e mantida em 2024, a campanha recebeu 0 2° lugar
no International Safety Media Awards, em Nova Délhi. O reconhecimento veio
durante a 14° Conferéncia Mundial sobre Prevencao de Lesdes e Segurancga,
destacando Salvador entre os cases globais de comunicagao publica eficaz.

A peca central foi um video de forte apelo emocional que mostra as consequéncias
da velocidade excessiva — nao apenas para quem dirige, mas para as familias e
comunidades afetadas. O prémio confirma o alinhamento das a¢des de Salvador as
melhores praticas internacionais em seguranca viaria e comportamento humano.

Programas de Educacao
para o Transito

A Geréncia de Educacao para o Transito (GEDUT) manteve, em 2024, um conjunto
robusto de programas educativos, alinhados a BNCC, ao CTB, ao PNATRANS e ao
Programa Vida no Transito (PVT). Todas as agdes tém um propdsito comum: formar
cidadaos conscientes e transformar o comportamento de risco em atitude segura.

> Programa Cidadao no Transito
«Publico: criangas e adolescentes.
+Resultados: 8.714 alunos de 89 escolas atendidos.

Metodologia ludica, com jogos, dinamicas e atividades pedagogicas sobre
seguranca e convivéncia nas vias.

Salvador permanece sem registros de mortes -:'_'-_7':-.3?:
no transito envolvendo criangas de 0 a 12 anos. » ¢ "
> Programa Vivo na Moto

Focado em motociclistas, especialmente os profissionais de entrega, o
programa promoveu cursos € acdes sobre direcao defensiva e uso correto
de equipamentos de protecao.

Em 2024, mais de 60% das acdes educativas da GEDUT tiveram foco nesse
publico.

> Programa Tecendo Redes e Saberes

Lancado em 2024, o programa aproxima universidades e a Transalvador,
envolvendo estudantes de Pedagogia e Jornalismo em experiéncias
praticas de educacao para o transito.

A iniciativa fortalece o ensino superior como aliado da transformacao
cultural e amplia o alcance das mensagens de seguranga.
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Concurso de Desenho Infantil - 12* Edicdo

Em 2024, o tradicional concurso recebeu 1.308 inscricoes e premiou 12
alunos da rede publica e privada.

Os desenhos expressaram a visao das criancas sobre o cuidado no transito
e temas como uso do cinto, cadeirinhas e perigos da velocidade.

Os vencedores ganharam bicicletas, simbolizando a mobilidade segura e
sustentavel.
Exposicao de Transito

A terceira edi¢cao da Exposicao de Transito, realizada no Salvador Shopping,
aproximou o publico do trabalho da Transalvador com atividades interativas,
fotos, videos e circuito infantil de bikes. Milhares de visitantes participaram,
reforcando o carater educativo e participativo do evento.

Outras a¢oes educativas
«Atuacdo na Via: abordagens educativas nas ruas e faixas de pedestres.

-Discussao sobre Seguranga Viaria: encontros com empresas e 6rgaos
publicos.

-Encontro com Universidades: palestras e workshops com UNEB e
UniFTC.

Participacao Social: caminhadas e passeios ciclisticos com atividades
lddicas, em parceria com Saltur e TV Record.

Em 2024, Salvador consolidou a integragao entre comunicag¢ao e educacao
como estratégia permanente de seguranca viaria. Cada campanha, agao
educativa e projeto pedagodgico foi construido com base em evidéncias,
empatia e escuta ativa da populacao.

e &=

Alunos Concurso de
alcangados Desenhos

Agentes Prémio
mobilizados internacional

100 agentes 2° lugar no
mobilizados no Dia International
Mundial das Vitimas Saofety Media

de Transito. Awards 2024

8.714 alunos 1.308 desenhos

atendidos em 89 inscritos no
escolas. concurso infantil.

3 a
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MONITORAMENTO E FISCALIZA;:AO
GESTAO DA FISCALIZACAO

Sua funcao é desenvolver atividades de gerenciamento, operacao e
fiscalizagcao do transito, com o objetivo de garantir o cumprimento das
normas de transito através de ac¢des de monitoramento, educacao e
autuacao de infracao, coibindo conflitos e comportamentos inseguros no
transito.

O Coddigo de Transito Brasileiro (CTB), em seu artigo 1° paragrafo 2°
estabelece que:

§ 2° O transito, em condicbes seguras, € um direjito de todos e dever dos
orgaos e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, a estes
cabendo, no ambito das respectivas competéncias, adotar as medidas
destinadas a assegurar esse direito

Gerenciamento do Transito

O gerenciamento do transito envolve o planejamento, execucao, controle e
analise de resultados das atividades operacionais e de fiscalizacao,
colocando os recursos humanos e materiais para o cumprimento do
ordenamento do transito.

Fiscalizacdo do Transito

Em Salvador, a fiscalizacao de transito € realizada por trés mecanismos que
se complementam:

1. Fiscalizacao eletrénica com radares fixos e moveis (estaticos);
2.Fiscalizacdo presencial de agentes de transito nas vias;

3.Fiscalizacdo pelos agentes de transito com apoio de cameras de
videomonitoramento.

50,8% 466 3.9%

Infragoes por nfracoe Infragoes por
Fiscalizagdo : ideomonitoramento

Eletronica 24.580

316.507 infragoes
infragoes registradas por
registradas video.
eletronicamente.
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INFRACOES DE TRANSITO

Em 2024, foram lavradas 635.125 infracdes, o que corresponde a 0,55% da
frota registrada em Salvador.

Importante destacar que 79.9% da frota de Salvador nunca recebeu uma
multa. Este dado mostra que a minoria de condutores deixa o transito
inseguro para todos os usuarios da via.

Fiscalizacao eletrénica por excesso de velocidade e invasdo de sinal

De acordo com a OMS (Organizacao Mundial da Saude), o principal fator de
risco no transito em todo o mundo é o desrespeito a velocidade. Em Salvador,
0 excesso de velocidade ocupa o0 1° e 3° lugar no ranking das infracdes mais
cometidas, respectivamente exceder o limite de velocidade em até 20% e
exceder o limite de velocidade em mais de 20% até 50%.

A Transalvador utiliza 110 equipamentos fixos e dois mdveis (estaticos)
instalados em 48 pontos estratégicos, definidos com base em dados e
evidéncias. Alguns destes também registram infracdes de avanco de sinal
vermelho, parada sobre a faixa de pedestres e circulacdo em locais ou
horarios proibidos.

Além da fiscalizacao cotidiana, a Transalvador realiza operacdes especiais
direcionadas a publicos especificos, sempre com o objetivo de tornar o
transito mais seguro para toda a cidade.

OPERAGOES DE FISCALIZAGCAO
PARA SALVAR VIDAS

Operagcdo Forca Conjunta: une esforcos da
TRANSALVADOR com as Policias Rodoviarias Federal e
Estadual, o Esquadrdo Aguia da PM-BA e a Guarda Civil
Municipal, com foco principal na fiscalizacdo de
motociclistas. O objetivo principal da Operacao Forca
Conjunta é fiscalizar o uso correto dos equipamentos
de seguranca, além de coibir comportamentos de
risco no transito, como o consumo de bebidas
alcodlicas.

Operaciao Volta As Aulas: dedica atencio especial da

TRANSALVADOR a seguranga das criangas, com
agentes de transito e monitores, no caso de escolas
particulares, que, diariamente, orientam condutores e
pedestres nas proximidades das areas escolares para
garantir a seguranga e melhorar a fluidez do trafego
nos horarios de entrada e saida de alunos. A operagao
junto com a fiscalizagao e a organizagao do transito
sao intensificadas em cerca de 40 escolas da cidade,
selecionadas com base em dados de sinistros e pdlos
geradores de trafego. Essa acao, ja consolidada,
mantém didlogo constante com as unidades de
ensino para, em conjunto, definir solucdes que
reduzam os impactos no entorno escolar.
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Operacgiao Respeite a Vida (Beber & Dirigir):

Estudos indicam que dirigir apds a ingestao de bebida alcodlica, mesmo em
baixa quantidade, aumenta significativamente o risco de se envolver em um
sinistro de transito. E esse risco aumenta significativamente em doses
superiores a 0,4 g/L no sangue. O relatdrio mais recente da OMS estima que
aproximadamente entre 5% a 35% dos ébitos em sinistros de transito no
mundo estao relacionados a combinacao de consumo de alcool e direcao de
veiculos automotores. Destaca-se que, para além dos danos materiais e
vidas perdidas, o alcool compromete as habilidades para uma direcao
segura. o

EFEITOS DO ALCOOL NO CORPO:

Reflexos
Diminuidos
Aumento do risco Tempo de reagao
de cochilar ao mais lento a
volante situagbes
MESEEGES

Coordenagao
Motora Reduzida

Dificuldade em Dificuldade em
manter o foco controlar o
veiculo
Julgamento
Alterado
Tomada de Visdo turva e
decisdes percepgdo
arriscadas espacial reduzida

Presséo arterial
mais baixa e
consciéncia

reduzida
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BALANCO 2024

53
48.315 4.872 condutores
condutores (10%) se apresentar

abordados e recusaram am um teor
fiscalizados afazero alcodlico
com teste do superior a
etilometro etilémetro 0,5g/L

347

Recusa do Teste de Bafometro

- Infracao gravissima (Multa de R$ 2.934,70 e aplicada em dobro na
reincidéncia em até 12 meses;

- Suspensdo do direito de dirigir por 12 ({doze) meses e recolhimento da CNH;

- Retencao do veiculo, caso nao seja indicado outro condutor habilitado e que
seja aprovado no teste do bafdometro.

Conducio sob Efeito do Alcool

Até 0,34 MG/L

Infracdo gravissima, crime de transito e multa de R$ 2934,70;
Suspensao do direito de dirigir por 12 meses e recolhimento da CNH;

Retencao do veiculo, caso ndo seja indicado outro condutor habilitado e que
seja aprovado no teste do bafdometro.

Acima de 0,34 MG/L
Todas as penalidades anteriores previstas;

Sujeito a detenc¢ado, de seis meses a trés anos, multa e suspensao da CNH ou
proibicao de se obter a permissao ou a habilitacao para dirigir veiculo
automotor;

Considerando as penalidades previstas para a recusa e gue os condutores que
se recusaram a realizar o teste haviam consumido alcool, entende-se que 10%
dos condutores abordados estariam alcoolizados.
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Nicleo de Operacoes Assistidas (NOA)

A Transalvador, por meio de parceria exitosa com as forcas de seguranca e
instituicoes privadas que compartilham as imagens de suas cameras de
seguranca, monitora as principais vias da cidade com cameras distribuidas em
pontos estratégicos do municipio.

O Nucleo de Operacdes Assistidas (NOA) é responsavel pela gestdo das
imagens. O NOA fiscaliza o transito em tempo real, verificando situacdes de
desrespeito a legislacao e, por meio dos agentes de transito, autua os infratores
remotamente, em conformidade com a resolucdao do Contran (Conselho
Nacional de Transito) n° 909/2022.

Em 2024, os flagrantes de infragdes de transito resultaram em 24.677
autuagdes por esse sistema de videomonitoramento. As mais frequentes
foram de estacionamentos irregulares, conversdes proibidas e utilizagao
indevida de ciclofaixas.

A equipe do NOA, disponivel 24h, recebe e encaminha demandas do telefone
156 {Central Fala Salvador) e do aplicativo NOA Cidadao, contando com agentes
treinados para identificar e solucionar rapidamente situagdes que
comprometam a seguranca viaria. Em 2024 foram registradas 27.487
solicitacoes de servicos de cidadaos, drgaos publicos e entidades privadas. Em
parceria com a Geréncia de Transito, 81,9% dessas demandas foram atendidas
presencialmente pelos Agentes de Transito, reafirmando o compromisso da
jestao em prestar um servico agil e de qualidade.
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Treinamento de Servidores

A Transalvador mantéem um amplo programa de capacitacao para seus
agentes de transito, reforcando o compromisso com a atualizacdo continua
dos servidores. Em 2024, foram realizados diversos treinamentos, muitos em
parceria com instituicdées como a Iniciativa Bloomberg de Seguranca Global e
a Global Road Safety Partnership (GRSP). Entre os temas abordados,
destacam-se o registro de ocorréncias de transito, condug¢ao de viaturas de
emergéncia, lideranca e planejamento de acdes de fiscalizacao, fiscalizagcao de
velocidade e a participacao no Il Férum Internacional de Fiscalizacdao de
Transito.

Operacgao Carnaval

A Transalvador planeja e executa as acdes de seguranca viaria durante todo o
periodo de carnaval, como: acompanhamento dos trios elétricos e blocos
carnavalescos, interdicao de vias, planejamento e implementacdao de
“corredores exclusivos” para dnibus, taxi e mototaxi.

Destaca-se a ampla atuacdao em operacdes de fiscalizacdo do fator de risco
beber & dirigir nas principais vias de acesso e saida dos pontos de festa,
possibilitando mais seguranca a toda populacdo, o que resultou em zero
mortes em sinistros de transito durante os festejos, porém aumento de 117% de
feridos no transito, passando de 36 para 78.

Festival da Virada

Durante as festividades de final de ano, que compreende entre os dias 28 de
dezembro a 1° de janeiro, € planejada juntamente com demais instituicdes de
seguranca, uma grande operacao de desvio,interdicao e acompanhamento de
transito nas festividades da virada do ano.

Estas acdes sdo realizadas com foco na seguranca e fluidez no transito, com
especial atencao ao transporte publico permitindo embarque e desembarque
de pedestres em areas protegidas e com facil acesso aos pontos de festas.
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SINALIZACAO DE TRANSITO

A sinalizacao viaria tem papel fundamental na organiza¢cao do transito e na
seguranca de todos os usuarios das vias — motoristas, motociclistas, ciclistas e
pedestres. Funciona como linguagem universal que orienta, adverte,
regulamenta e informa, tornando o trafego mais eficiente e, principalmente,
seguro.

A presenca e a manutencao adequada da sinaliza¢cao contribuem diretamente
para a reducao de conflitos e sinistros, de diferentes formas:

«Prevencdo de sinistros: sinais de adverténcia alertam sobre curvas
perigosas, declives ou travessias escolares, estimulando a reducao de
velocidade e maior atencao.

Reducdo de comportamentos de risco: placas como “Pare” ou “Proibido
ultrapassar” coibem atitudes imprudentes, protegendo os usuarios mais
vulneraveis.

Protecdao de pedestres e ciclistas: faixas exclusivas e sinalizacoes
especificas garantem um ambiente mais seguro e respeitoso para quem
esta fora dos veiculos.

Orientacao em situacdes especiais: em obras ou desvios, sinalizacdes
temporarias guiam condutores com seguranca.

Sinalizacdes mal posicionadas, apagadas, cobertas por vegetagcao ou
inexistentes representam riscos significativos. Por isso, 0 monitoramento
constante e a manutencao periddica sao indispensaveis.

43
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SEMAFOROS

Em 2024, foi implantada a Central de Controle Semaférico (CCS) na Geréncia
de Transito (GESIN), com 192 semaforos inteligentes instalados em locais de
alto fluxo. Essa tecnologia permite ajustar automaticamente os tempos em
funcao do fluxo de veiculos e pedestres, aumentando o respeito a sinalizacao e
a seguranga viaria.

A GESIN também estd modernizando os 805 semaforos convencionais. Os
NOVOS equipamentos contam com lampadas progressivas nas luzes verde e
vermelha, que se apagam gradualmente, indicando a mudanca do sinal. Essa
previsibilidade reduz comportamentos de risco tanto de condutores guanto de
pedestres.

Todos o©os semaforos, inteligentes e convencionais, estdo sendo
georreferenciados no Sistema de Informagdes de Sinistros de Transito (SIST), o
gue permite monitorar ocorréncias e identificar pontos criticos, especialmente
em locais com maior incidéncia de atropelamentos.

=

il-i
|
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DESAFIOS E SOLUCOES

Um dos principais desafios da gestao do transito em Salvador é implementar o
Plano Nacional de Reducao de Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS), que
adota a abordagem de Sistema Seguro e 0s Principios da Visao Zero — de que
nenhuma morte no transito € aceitavel.

A TRANSALVADOR ja vem trabalhando para atender as diretrizes do
PNATRANS, integrando o Plano de Governo da Prefeitura, o Planejamento
Estratégico e o Plano Anual de Seguranca Viaria, gue define metas especificas
para cada area. O engajamento das equipes tem crescido progressivamente e
é essencial para consolidar uma cultura de seguranca viaria, embora ainda
represente um dos grandes desafios da gestao.

Qutro obstaculo importante é a resisténcia social a fiscalizagao, especialmente
as multas por excesso de velocidade. Condutores apressados, especialmente
motociclistas, desrespeitam os limites e, ao serem autuados, alegam a
existéncia de uma “industria da multa”. Na realidade, a fiscalizacao € uma
ferramenta vital de protecao a vida. Sem ela, o transito se tornaria mais caotico,
com aumento expressivo de mortes e lesdes graves.

Promover uma transformacao da visao da sociedade sobre a seguranca no
transito é outro grande desafio enfrentado pelos 6rgaos municipais.

Marcos importantes dessa trajetdria:

S

2020 2021 2022

Parceria Compromisso Implementacao
BIGRS da ONU do PNATRANS
Inicio da Assinatura do Assungéo da

colaboragdo com a
Bloomberg Initiative
for Global Road
Safety

compromisso com a
2% Década de Agdo
pela Seguranga Vidria
Global da ONU

responsabilidade de
implementar o Plano
Nacional de Redugédo
de Acidentes de

Transito
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PROXIMOS PASSOS

A TRANSALVADOR j3 iniciou os estudos para o desenvolvimento do Plano de
Seguranca Viaria de Salvador, que servira como base para orientar as suas agoes.
Paralelamente, o d6rgao participara ativamente das revisdes do Plano de
Mobilidade Urbana (PlanMob) e do Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
(PDDU), com o objetivo de incorporar critérios de seguranca nas vias da cidade.

O foco principal sera o controle da velocidade, fator decisivo na gravidade dos
sinistros, e o desenvolvimento de solucdes especificas para reduzir as mortes e
lesbes de motociclistas, que representam parcela significativa das vitimas.

Planejamento de Vias

Desenha ruas para seguranga de todos os
usuarios

Tecnologia e Inovagao

Adota tecnologias para prevenir acidentes

Educacgao e Conscientizagao

Informa a populagéo sobre PRINCIPAIS
comportamentos seguros ASPECTOS

QUE
Engajamento da Comunidade CONTRIBUEM

PARA A

Envolve midia e gestores para
sustentabilidade

SEGURANGA
VIARIA

Implementa politicas para priorizar a
seguranga

Monitoramento e Fiscalizagao

Aplica regras de transito existentes

Dados e Evidéncias

Identifica éreas de risco apés acidentes
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